WIR FORDERN EIN AUTO SOLL
IN ERSTER LINIE SPASS MACHEN UND
- SICHERHEIT BIETEN!
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DIE SYNTHESE IM AUTOMOBILBAU.

Jstilistische Avantgarde” oder &hnlich
heifen, antworten die Opel-Ingenieure
mit Automobilen, die mehr tun, als
nur einseitige, kurzfristige Trdume
verwirklichen: Autos, die den hohen
Bedurfnissen des modemen Auto-
fahrers in allen Preisklassen mit
Zuverlassigkeit und Perfektion
gerecht werden.

DabB dies gelungen
ist, bestdtigt die foh-
rende Rolle, die Opel stets im
europdischen Automobilbau ge-
spielt hat. Und es ermutigt, auch
weiterhin dem Gedanken der Syn-
these zu folgen. Der Synthese aus
dem technisch Méglichen und dem
praktisch Verninftigen.

Ergebnisse der Automobiltechnik sind,
wie kaum eine andere Spitzentech-
nik in unserer Welt, fir jedermann
verwendbar. MaBstab und Richt-
schnur for Automobilbauer sind
dabei die StraPen, auf denen
wir alle heute fahren.
Opel ist stolz darauf, in
den vielen Jahrzehnten
seiner Erfahrung dem Auto-
fahrer stets Automobile geboten
zu haben, die der breiten Skala
seiner Anspriiche und Winsche
voll entsprachen.

Wann immer der Gedanke auf-
kam, Opel-Wagen mehr in spektaku-
l&ren Ecken zu profilieren, die vielleicht

" "

Jsportlich rasant”, ,technisch aufregend”,



OPEL-PRINZIP:
DIE BESTEN KOPFE UND
DIE BESTE TECHNIK.

Opel ist vor allem seinen Kunden verpflichtet -
nicht zuletzt aber auch der Bedeutung, die ein
Unternehmen hat, das nahezu 60.000 Menschen
beschaftigt. Diese Bedeutung macht es zu einer
Selbstverstandlichkeit, die besten Képfe einzusetzen.
Und die beste Technologie.

Von der Planung bis zur Serienfertigung eines
Autosvergehen Jahre. Esistzwangsléufig, daB diese
komplizierte Aufgabe nur in Team-Arbeit zu [&sen
ist. Allein in der Opel-Entwicklungs- und Konstruk-
tionsabteilung sind mehr als 3.000 Mitarbeiter be-
schaftigt. In enger Zusammenarbeit auf den unter-
schiedlichsten Fachgebieten. Diese Zusammenarbeit
bei Opel ist beispielhaft. Denn sie garantiert, daf
jeder Opel in seiner Gesamtkonstruktion ausgereift
ist. Viele Millionen Opel-Wagen sind die fahrenden
Beweise dafir.

Konsequent werden die modernsten, hchst-
entwickeltsten Techniken als Hilfsmittel eingesetzt.
Beispiel: die computerberechneten Karosserien.
Elekironische Rechner bestimmen alle Karosserie-
Elemente. Die Steifigkeit, die Materialstérken und
die Knautschzonen. Auf Bruchteile von Millimetern
genau. So wird - bei steigender Sicherheit — Ge-
wicht eingespart, das der Wirtschaftlichkeit zugute
kommt.

Der Gegenwert eines Opel l&Pt sich mit den
Begriffen Fahrvergniigen und Zuverl@ssigkeit allein
nicht beschreiben: Ein Opel ist ein Kompromif3 aus
dem Besten unserer Zeit - dem Forschungsdrang
hochqualifizierter Ingenieure und einer perfekten
Technik.

1. Computergesteverte Datenibertragung auf eine automatische
Zeichenmaschine.

2. Monitor und computergezeichnete Karosserieskizze.

3. Die Finite-Element-Methode dient der Vorausberechnung des Steifig-
keits-, Festigkeits- und Schwingungsverhaltens.




OPEL-SICHERHEIT
UND ZUVERLASSIGKEIT:
VOM REISSBRETT AN.

Als eines der erfahrensten und gréften Unter-
nehmen steht bei Opel der Gedanke der Sicherheit
und Zuverlassigkeit an vorderster Stelle.

Dabei ist typisch, dab sich Sicherheit und Zu-
verlassigkeit nicht in spektakuléren Daten oder in
aufsehenerregenden Tests allein  widerspiegeln,
sondern Sache der Bewdhrung in der Praxis sind.
Und der tausendféltigen Entwicklungsarbeit am
Detail.

Der Opel-Sicherheits- und Zuverlassigkeitsge-
danke umfaPt den Fahrer und das Fahrzeug. Dafir
fohrt Opel Crash-Tests durch - mit Millionenauf-
wand. Und eine Fille von Einzel- und Davertests, in
denen z B. lebenswichtige Bauteile der Lenkung
millionenfach und in vielfacher Héhe belastet oder
in denen Scharniere, Turschldsser und Turen zig-
tausendmal gedffnet und geschlossen werden. Ja,
selbst scheinbar nebensdchliche Teile wie eine Son-
nenblende wird tausendfach herunter- und herauf-
geklappt; dennfir Ofel stand schonimmerfest, daB
ein Auto nur so zuverlassig ist wie die Summe seiner
Teile.

Opel hat ein ausgedehntes Programm der Un-
fallforschung ins Leben gerufen. StraBenwachten,
Polizei und medizinische Institute liefern standi
einen Informationsstrom, der direkt in die Ope?—
Sicherheits- und Zuverlassigkeitsforschung mindet.
Das ist einer der Grinde fir die bemerkenswerte
Fahrsicherheit, die in jeden Opel grundsétzlich inte-
griert ist: er verzeiht gutwillig auch gravierende
Fahrfehler, die er jedoch nicht ohne Signal durch-
gehen laBt: er zeigt dem Fahrer die Grenzen an,
bevor sie erreicht sind.

Auch das ist ein Beispiel fir den Opel-Ge-
danken der verninftigen Synthese — der Ergénzung
von Fahrer und Fahrzeug.

1. Kirschrot gloht die Bremsscheibe unter der vielfachen Uberbelastung
auf dem Prifstand.

2. Turscharniere im Daverbelastungstest.

3. Lenkrad-Aufprall mit Prifpuppe: gezieltes Abbremsen eines nicht-
angeschnallten fahrers,

4. Dauerbelastungstest einer Hecktir.




STRENGSTER KRITIKER
IST OPEL SELBST.

Die Opel-Verpflichtung zur Qualit&t ist viel-
seitig. Sie dient in erster Linie den Kunden, die von
ihrem Opel-Wagen Sicherheit, Zuverlassigkeit und
Entspannung erwarten. Deshalb ist die Opel-Ver-
pflichtung nicht nur moralisch, sondern auch prak-
tisch fundiert.

Bis ein Auto vom Fliebband rollt, wird es in
Hunderten von Arbeitsvorgéingen aus Tausenden
von Einzelteilen montiert. Es versteht sich von selbst,
dafB jeder einzelne Arbeitsvorgang mit gréBter Sorg-
falt ausgefihrt und kontrolliert wird.

Es gibt Montageoperationen, die fir die Funk-
fion eines Wagens besonders wichtig sind. Zu
diesem Zweck wird die Prgzision der Ausfihrung
mit geradezu unglaublich anmutender Perfektion
Uberwacht und riickkontrolliert.

Fir Hunderte dieser Operationen gibt es bei
Opel strengste Durchfihrungsbestimmungen. Bis
auf Toleranzen von tausendstel Millimetern ist dar-
in festgelegt, wie genau die Arbeiten auszufihren
sind. Das Kontrollergebnis wird auf einer Karte fest-
gehalten. Jede einzelne Produktionsabteilung mub
damit sténdig dokumentieren, daB sie ihre Kon-
trollen mit dem Ziel hdchster Qualitét vorschrifts-
mabig durchgefihrt hat.

Die MeBgerate und Lehren, die der Uber-
prifung dienen, werden in genau festgelegten Ab-
sténden nachgemessen, um auch kleinste Fehler-
quellen auszuschalten.
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Sicher ist sicher. Darum ist noch ein zusétzlicher
Schritt eingebaut: Alle Kontrollvorgénge werden in
regelmabigen Absténden ebenfalls nachgeprift.

So ist erklarlich, dab jeder zehnte Mitarbeiter
der Opel-Produktion ein Inspektor ist. Das ist eine
Zahl, die beruhigt.

Dieses per?ekte Kontrollsystem wird in allen
Opel-Werken angewendet. Die Normen sind iber-
all gleich streng. Das ist ein Grund dafir, warum
die Qualitat der Opel-Fahrzeuge aus allen Pro-
duktionsstétten gleich hoch ist.

Qualitét beginnt lange vor der Serienfertigung.
Die sogenannten Prototypen sind ein wesentliches
Kriterium auf dem langen Weg dahin - das sind
Fahrzeuge, die von Hand gefertigt worden sind.
Die aber in ihrem technischen Aufbau den spéateren
Serienmodellen entsprechen.

An diesen Fahrzeugen kann nun die zukinftige
Tauglichkeit bis ins letzte Detail getestet werden.
Vom Gesamt-Fahrverhalten Uber die Funktion der
Aggregate bis zur Bedienungsfreundlichkeit und er-
fullter Sicherheitsnorm eines Torgriffs. Diese Entwick-
lungsarbeiten davern Jahre. Und erst wenn das
gesamte Fahrzeug die Ingenieure in allen Punkten
zufriedenstellt, gibt es grines Licht fir die Vorbe-
reitu nﬁ zur Serienfertigung.

Ihnen, dem Kunden, gibt dieser lange Weg
die GewiPheit, bereits mit jeder Opel-Neuentwick-
lung ein Fahrzeug zu bekommen, das seine Bewdh-
rung léngst hinter sich hat. Das voll ausgereift ist.

1. Im ,Grinlichtraum” wird die Rohkarosserie auf geringste Unebenheiten
Gberproft.

2. Die L
kontrolliert.

3. Abhorchen des Motors auf Fremdgeréusche mit dem Hrrohr
(Stethoskop).

wird auf

g der

Braum der Qu k le.

4. im
5. Die End erfordert ere Sicherh




:ggRROSIONSSCHUTZ
INVESTITIONSSCHUTZ.

Jedes Auto bietet einen Gegenwert. Dieser
Gegenwert ist vielfaltig. Zum Beispiel gibt uns das
Auto die Maglichkeit zu besserem beruflichen Erfolg,
oder es verschafft Freizigigkeit und Entspannung.

Am deutlichsten aber wird sein Wert im Ver-
gleich zum Geldbetrag, den der Kaufer investieren
muB. Opel ist sich dessen immer bewuBt. Hohe
Werterhaltung ist darum eine Verpflichtung. Dabei
spielt der Korrosionsschutz eine entscheidende Rolle.

Darum beginnt auch er bei Opel schon am
Reifbrett. Durch die Konstruktion besonders kor-
rosionsunanfalliger Teile. Korrosionsnester, zum Bei-
spiel scharfe Ecken, Kanten und Hohlrgume in der
Karosserie, vermeidet Opel weitgehend. Und tut
noch mehr: Durch den Einbau von Zwangsent-
l5ftungen, Wasserablaufen, das heiBt die Entwick-
lung von Karosserien, die der Korrosion méglichst
wenige Chancen bieten.

Der zweite wesentliche Schritt ist die Schutz-
behandlung der Einzelteile. Noch vor dem Zusam-
menbau werden alle Einzelteile der Karosserie, jedes
nach seiner spezifischen Anfélligkeit, behandelt.
Extrem beanspruchte Elemente, z. B. Einstiegs-
schwelle, sind aus verzinktem Stahlblech gepréagt.

Der Lackieraufbau der gesamten Karosserie
beginnt mit dem Zinkphosphatieren, wodurch opti-
male Lackhaftung erzielt wird. Nach dem Trocknen
erfolgt die Tauchgrundierung im unteren Karosserie-
%Xﬁe , zusatzlicher Schutz aller korrosionsgeféhrde-

ten Bereiche. Der anschlieBend elektrostatisch auf-
getragene Fillgrund wird ganzfléchig tberschliffen -
Voraussetzung fir eine gut verspannende, glatte
und hochglénzende Decklackierung, das Finish. Der
gesamte Unterbodenbereich erhalt zusatzlich einen
Korrosionsschutz aus hochwertigem synthetischen
Wachs. Und im steinschlagexponierten Schleuder-
bereich der Réder wird eine z&h-elastische Bitumen-
Kautschukmasse im Spritzverfahren aufgetragen.

In Freiversuchen, die ein ganzes Jahr dauern,
missen Opel-Karosserien regelmafBig ihre Witte-
rungsbestandigkeit in klirrender Kalte, feuchter tro-
pischer Bruthize und in salzhaltiger Seeluft be-
weisen. In speziellen Fahrversuchen bei tropischer
Luftfeuchtigkeit und durch Wasserb&der hoher Salz-
konzentration wird in wenigen Monaten die Kor-
rosionsbelastung eines Jahrzehnts herbeigefthrt.
Opel hat beim Korrosionsschutz wegweisende Er-
folge erzielt.

1. Eine Karosserie im Tauchgrundierungsbad.
2. Hohlraumkonservierung in besonders exponierten Bereichen.
3. 1. Zinkphosphafierung
2. Tauchgrund
3. Follgrund
4. Decklack
4. Follgrundier-Operationen.




GLEICHE MASSTABE -
DRINNEN WIE DRAUSSEN.

Qualitat ist das wichtigste Opel-Erzeugnis.
Millionen von Autofahrern nehmen sie taglich selbst-
verstandlich in Anspruch. Dieser Tatsache ist man
sich in Russelsheim bewuBt. Zweifel an der Qualitat
auch unwichtiger Einzelteile darf es keinesfalls
geben. Auch nicht an denen, die Opel nicht im
eigenen Betrieb produziert. Ein Automobil besteht
aus bis zu 12.000 Einzelteilen; viele davon kommen
von Zulieferern.

Nur wirklich zuverl@ssige Unternehmen diirfen
Opel-Teile herstellen. Und nur dann, wenn sie Pro-
duktionseinrichtungen besitzen, die auch besténdig
hohe Qualitét garantieren.

Bevor zum Beispiel ein neues Teil in Serie geht,
reicht der Lieferant eine Vielzahl von Produkimustern
ein, die allen vorgeschriebenen Musterbedingun-
gen entsprechen missen. Der Hersteller verbirgt
sich damit auch dafir, daP alle Muster unter den
festgelegten Bedingungen hergestellt worden sind,
die einer spateren Grofserienfertigung entsprechen.

Opel verlaBt sich aber nicht nur darauf. In
komplizierten und aufwendigen Operationen wer-
den alle Teile auf ihre einwandfreie Beschaffenheit
kontrolliert, gemessen, gewogen, analysiert. In un-
bestechlichen Prifverfahren.

Jeder Lieferant wird Gber das Ergebnis infor-
miert. Enth&lt der Befund schlieBlich die Bemerkung
freigegeben’, darf das Teil in der vorliegenden
Form in Serie gefertigt und geliefert werden.

Aber auch dann ist die Zeit der Prifungen
l&ngst nicht beendet. Aus der laufenden Serie wer-
den standig Proben entnommen, um den vorge-
schriebenen hohen Qualitétsstandard zu sichern.

Zur standigen Qualitatssicherung wird Uber
jeden lieferanten eine Bewertungsliste gefihrt.
Durch  elekironische Datenverarbeitung, also mit
SuBerster Prézision und ohne subjektive Einflusse.
Diese Bewertungsliste wird jedem Lieferanten regel-
mé&Big zugeschickt. Er kann daraus genau ersehen,
wie gut er den geforderten Qualitétsnormen ent-
spricht.

Mit voller Absicht spricht Opel bei diesem
System nicht von Kontrolle, sondern von Qualitéits-
Sicherung. Kontrolleist einseitig, Sicherung dagegen
kooperativ. Bei Opel glaubt man an die gemein-
same Leistungsbereitschaft.

1. Nur mit dem OK-Zeichen wird ein Zulieferteil ein Opel-Teil.
2.U |-MeB-Mikroskop im Zentral-MeBraum.

3. Uberpriifung der elektronischen Benzineinspritzung.

4. Stichprok dfreien Felgen-Rundl

i




DIESER BERG HAT
GENAU DEN RICHTIGEN
NAMEN:

BERG DES LEIDENS.

Das Automobil ist einer der faszinierendsten
Gebrauchsgegenstande. Gleichzeitig wird makel-
lose Funktion als selbstversténdlich betrachtet. Millio-
nen Opel-Besitzer erwarten dies und nichts anderes:
Transport. Problemlos, wirtschaftlich, angenehm,
rasch und sicher.

Opel hat diese Forderung auf seine Weise er-
follt. Nicht zuletzt mit einem der grébten Prifgelande
der Welt. Auf diesem riesigen Areal kénnen alle
Anforderungen der Alltagspraxis simuliert werden.
Genau der Wirklichkeit entsprechend, oder auch
in wesentlich verscharfter Form.

Hier gibt es Schotterstrecken, Klein- und Grob-
PflasterstraBben. Da sind Staub-, Sand-und Schlamm-
strecken, die afrikanische Pisten in den Schatten
stellen.

Und natirlich gibt es hier spezielle Marter-
strecken mit brutalsten Schikanen. Sie dienen ex-
trem harten Dauertests, in denen die Belastungen
eines langen Autolebens zusammengefabt werden
im , Zeitraffer” von nur wenigen Wochen.

Auf dem Priffeld hat Opel einen Berg aufge-
schittet. Dort herrschen ,alpine” Verhdltnisse. An-
fahrmanéver mit bis zu 30% Steigung sind hier an
der Tagesordnung - knochenharte Erprobung von
Getrieben und Kupplungen. Nichts verdeutlicht
besser, was von Foﬁrzeug und Fahrer verlangt
wird, als der Name: Berg des Leidens.
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Auf speziellen Strecken lassen sich Bremswege,
Bremsverhalten und Spurtreue testen. Verschieden-
artigste StraBenoberfléchen erzeugen Karosserie-
gerdusche unterschiedlichster Art. Es gilt, sie zu be-
seitigen. Auf einer kreisrunden Betonplafte, dem
Skid-Pad, werden Uberneigung, Lenkverhalten und
Eigensteuerung eines Fahrzeugs untersucht und fein
abgestimmt. Ein 800 m langer Schleuderring mit
berieselbarer Basaltoberflache  vermittelt Daten
ber Strabenhaftung und Rutschverhalten von Fahr-
zeugen und Reifen bei unterschiedlichstem Wetter.

1. Anfahrmandver bei 30% Steigung: fast ein ,Senkrechtstart” —
Hachstbelastung der Kupplung

2. Waschbrett”: extreme Dauerprifung von Karosserie und Fahrwerk.

3. Untersuchung des Lenk- und Kurvenverhaltens auf dem Skid-Pad.

4. Der tiickisch-nasse Schleuderkreisel aus Blaubasalt simuliert extreme
StraBenverhaltnisse.

5. Marterstrecken stellen jede Strafe in den Schatten. Hier werden die
Belastungen eines ganzen Autolebens zu wenigen Wochen zusammen-
gefabt.




PRUFEN, MESSEN,
KONTROLLIEREN -

DER PERFEKTION SIND
KEINE GRENZEN GESETZT.

For die Auswertung der praktischen Fahrver-
suche steht ein umfangreicher Komplex mit Labors
und elektronischen Mefeinrichtungen zur Verf-
gung. Inihm finden auch Leistungs- und Verbrauchs-
tests, Prifung der elektrischen Ausristung, Reifen-
tauglichkeitstests, Kontrolle der Auspuﬁan?uge und
des Kraftstoffsystems staft. Grofe Klimakammern
erlauben Tests in tropischer Hitze und arkfischer
Kalte. Auf Rittelstdnden lassen sich Fahrten auf
StraPen allerletzter Ordnung realitétsgenau simu-
lieren — tage-, wochen-, monatelang. So kann das
Verhalten von Karosserien getestet und genau ana-
lysiert werden, noch bevor sie einen Meter StraPe
unter sich hatten. Dem Streben nach Perfektion sind
keine Grenzen gesetzt.

Aus der Produktion gegriffene Serienfahrzeuge
werden auf dem Priffeld laufend der Dauererpro-
bung unterzogen. Sie durchlaufen ein verscharftes
Strugenprogrcmm von 50.000 Kilometern und wer-
den anschlieBend vollstandig zerlegt. Zustand und
Abnutzung aller Teile werden gemessen und foto-
Erclfiert. So gewinnen die Ingenieure laufend ein

lares Bild, wie genau die Serienfertigung den Opel-
Qualitétsnormen entspricht.

Mit rund 5 Millionen Testkilometern im Jahr
tragt das Priffeld Dudenhofen dazu bei, Autos zu
entwickeln, die der Opel-Synthese desidealen Auto-
baus entsprechen.

1. Qualitéts-Kontroll-Programm bis ins Kleinste Detail: Sitzen die Schrauben
vorschriftsmafig fest?

et Qualierkontralle abgerufens ein " ;

3. Vorbereitung for Abgas-Test.

4. MeBvorgang im Bereich AbgasTest.




UNSER
QUALITATSFAKTOR NR.1:
DER MENSCH.

Jeder Autokéufer erwartet, daf ein neues Auto
hundertprozentig funkfioniert. Das ist sein gutes
Recht. Denn er ﬁof gutes Geld in den Wagen in-
vestiert.

Natirlich ist die moderne GroBserienfertigung
der Handarbeit von einst langst deutlich Gberlegen.
Aber Technologie ist nicht alles. Hinzu kommt der
Mensch. Moderner Automobilbau ist nur denkbar
als Wechselbeziehung  zwischen Mensch und
Maschine.

Zum Beispiel: Fahrwerk und Lenkung missen
mit hdchster Prézision montiert, der Motor richtig
eingestellt sein — all das und noch viel mehr kann
keine Maschine allein kontrollieren. Fazit: Nur die
Menschen, die Autos bauen, kénnen an die Men-
schen denken, die die Autos fahren.

Diese Verantwortung féllt Opel-Mitarbeitern
nicht schwer. Nicht nur, weil ihr Arbeitsplatz vom
Ruf und dem Erfolg der Marke abh&ngen kann.
Sondern weil im Haus Opel eine grundsétzliche
Beziehung zur Qualitét herrscht.

Ope%f(jrder‘r das sténdig durch die Anpassung
der Arbeitsabléufe an die Forderungen der Men-
schen wie der Technik. Nur in einem Werk, in dem
das Autobauen Freude macht, entstehen gute Autos.
Dafir arbeiten bei Opel alle Hand in Hand zu-
sammen. Die Erfolgsbilanz kann sich sehen lassen:
namlich die Synthese aus dem technisch Méglichen
und dem praktisch Verninftigen. In Threm Opel ist
sie fahrende Realit&t.

1. Motoreinstellung: sensibler als mit einer Maschine.

2. Abteilungsleiterkonferenz der Abteilung Karosserie-Konstruktion.

3. Die Uberwachung des Phosphatgehaltes in der Phosphatierungs-
anlage.

TESTGELANDE:
VOM POLARKREIS
BIS ZUM AQUATOR.

Opel-Fahrzeuge gehdren zu den meistexpor-
tierten der Welt. Sie finden sie in allen Erdteilen und
unter allen Klimabedingungen. Von den Eiswisten
der Arkfis bis zum Hitzegirtel der Sahara. Jeder
Wagen mu3 also ein hohes MaP an Zuverlassigkeit
und Qualitat mitbekommen.

Darum gehéren ausgedehnte StraBentests zu
den wichtigen TestmaBnahmen. Die Opel-Versuchs-
fahrer kennen die StraPen Europas von Skandina-
vien bis Portugal. Sie machen extrem forcierte Brems-
tests im groben Rahmen auf einer der langsten,
steilsten und gewundensten europdischen Berg-
strecken: dem Stilfser Joch.

Uberdies stehen Opel die Priffelder von
General Motors in den USA zur Verfigung. Dort
haben die Entwicklungsingenieure die Maglichkeit,
im Wostenklima von Arizona, in den Rocky Moun-
tains in PaBhshen bis knapp 5000 Meter und in
den Eiswisten Alaskas Kontrollversuche durchzu-
fohren.

Zusatzlich steht Opel in enger Verbindung mit
neutralen Unternehmen, deren Fahrzeuge ,unter
Kundenbedingungen” in kurzer Zeit eine hohe Fahr-
leistung erbringen. Sie liefern uns weitere genave
Informationen Uber die Leistung und das Fahrver-
halten von Opel-Fahrzeugen in der Praxis.

Der Opel-Euro-Service betreut die Wagen fach-
ménnisch durch ihre langen Lebensjahre hindurch.
Uber 6.500 Service-Stationen in ganz Europa, mehr
als 2.370 in Deutschland, stehen mit geschulten
Mitarbeitern bereit - fur lhre Sicherheit und Wert-
erhaltung lhres Opel-\Wagens.
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Im Sinne des technischen Fortschritts behalten wir uns vor, die in dieser Broschiire geschilderten Produktentwicklungs- und Produktionsvertahren zu andern. Adam Opel Aktiengesellschaft, Risselsheim/Main.
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