Der neue Rekord. Dynamische Technik im Windprofil.




Natirlich wissen Sie, was hinter dieser Seite
steckt. Bevor Sie sich aber diesem Wind-
profil des neuen Rekord noch mal in Ruhe
widmen, ist eine wichtige Feststellung zu
treffen.

Die Feststellung: Der neue Rekord ist ein vél-
lig neuer Rekord. Von Grund aufeine gewis-
senhafte Neuentwicklung in allen Dimen-
sionen. Die Aufgabe, mit der das Entwick-
lungsteam die Arbeit am neuen Rekord be-
gann, nahm nicht MaBstab am Dagewese-
nen. Sieistvielmehran den Ansprichenvon
heute und morgen orientiert.

In Stichworten: GroBer Innenraum bei kom-
pakten Aubenabmessungen.

Ein Maximum an Fahrkomfort bei optimaler
Strabenlage.

Hohe Wirtschaftlichkeit unter Bertcksichti-
gung aller anfallenden Kosten. Ein Héchst-
maf an akfiver Sicherheit, also der Sicher-
heit, die aus dem Fahrverhalten und der
verfigbaren Leistung resultiert.

Ein Hochstmaf an passiver Sicherhett, also
der Sicherheit im Passagierraum und des
gesamten Karosserieaufbaues.

Dazu die Méglichkeit, einen individuellen
neuen Rekord fahren zu kénnen.

Der Ehrgeiz, diese vielgestaltige Aufgabe
zu erfillen, hatte fir Opel zudem einen
weiteren, wichtigen Grund: In der Welt-
rangliste der meistverkauften Autos liegen
die bisherigen Rekord-Modelle mit knapp
6 Millionen an funfter Stelle. Dieser Erfolg
soll fortgesetzt und noch weiter ausgebaut
werden.

Opel bereitete diesen Schritt gewissenhaft
vor und présentiert als Ergebnis den neuen
Rekord.

Fonf Jahre war das Entwicklungsteam mit
der Konstruktion und der Erprobung des
neuen Rekord beschéftigt. Wenn Sie das
erste Mal mit dem neuen Rekord fahren,
dann tun Sie das mit einem Auto, das
absolut ausgereift ist.

Die im Prospekt abgebildeten Leichtmetallfelgen gegen Mehrpreis.






Vom Hug der Zugvégel haben wir viel bers
Energiesparen gelemnt. Sie bieten dem Wind so
wenig Stirnfléche wie méglich und kommen so mit
minimalem Kraftaufwand voran.

Dieser Gedanke wurde im Windkanal bestétigt.
Die Folge ist das Windprofil des neuen Rekord.
Daf naturgegebene Dinge auch zu so vollendeten
Formen fuhren, ist eine erfreuliche Tatsache, die

das Auge gern registriert.

Der prakfische Wert: Der giinstige Luftwiderstand
tréigt wesentlich zum sparsamen Benzinverbrauch
bei. Das Gewicht, das trotz umfassender Sicher-
heitsausstattung und einem aufwendigen Aus-
stattungskomfort niedrig gehalten werden konnte,
ist ein weiterer, positiver Faktor in der Wirtschaftlich-
keitsrechnung.

Noch ein willkommener Effekt aus diesem sachlich-
funktionellen Styling: Der Fahriwind findet wenig
Angriffspunkte, Windgeréusche werden weitgehend
vermieden. Auch das ist bei langeren Reisen als Sicher-
heitsfaktor zu betrachten. Larm ermidet bekanntlich.
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Willkommen im neuen Rekord. Kommen Sie
2u finft. Im Passagierraum des neuen Rekord
findet jeder auf jedem Platz den Raum, den
er sich wiinscht. Und auch im Kofferraum ist
so viel Platz, daf niemand etwas zu Hause
lassen mus. Die Aufgabe bei der Entwicklung
hief: Bewegungsfreiheit auf allen finf Plétzen
Und sie hied Komfort. Die L&sung sind hoch-
elastische Vollschaumsitze, die mit hochwer-
figem Material bezogen sind.

Kenntnisse der Anatomie waren Grundlage
fir die Arbeit des Designer. Die Vordersitze
werden zusétzlich von Federn gestiitzt, weil
dort die Kombination Schaum/Federn
Schwingungen am besten démpft.

Eine weitere Dimension macht den Komfort
im Passagierraum des neuen Rekord kom-
plett: Zum Raum- und Sitzangebot kommt
die gute Geréuschisolierung. Zwischen
Motorraum und Passagierraum befindet
sich eine hochwirksame Stirnwandisolation.
Die Tordichtungen liegen ganz aufen.

Die TurschlieBfallen sind mit dampfendem
Kunststoff verkleidet. Auch die nevent-
wickelte Bodengruppe mit isolierter Boden-
wanne sorgt fur Ruhe im neuen Rekord.
Viel technischer Aufwand, Uber den sich
die Rekord-Passagiere in Ruhe unterhalten
kénnen.
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dem sich der Fahrer des neuen

igsten gegeniber sehen wird, sollte
er sich besonders gut vertraut machen. ideale Lufttérdermenge méglich. Die Beliftung erfolgt
Bei der Entwicklung des Cockpits des neuen Rekord Uber sechs Dusen in der Insfrumententafel.
waren Stylisten und Ingenieure bestrebt, das Vertraut- Jede ist einzeln in ihrer Richtung und in der Menge
werden mit der neuen Umgebung fir den Fahrer wie der Luftabgabe einstellbar. Das L
selbstverstandlich vonstatten gehen zu lassen. Dabei bewirkt eine hohe Luftdurchsatzme is zu dreimal
ist die sympathische Gestaltung der Rahmen fir alle pro Minute.
Bedienungselemente, die dort sichtbar und erreichbar
sind, wo man wie selbstversténdlich hinsieht und
hingreift. Griffsympathisch, mit Kunststoff ummantelt,
das 2-Speichen-Sicherheitslenkrad mit integriertem
Prallkorb.
Die Instrumententafel ist im oberen Teil voll gepolstert
und in ihrer gesamten Grundstruktur verformbar
ausgelegt.
Rechts auf der Instrumententafel eine praktische
Ablage. Die Instrumente sind absolut blendfrei und
damit bei jedem Lichteinfall gut ablesbar. Genauso
die wichtigen Kontrolleuchten fir Batterieladez
stand, Oldruck, Fernlicht, Warnblinkanlage und Blinker
Funktion und Position der beiden Kombischalter hat Aut der Mittelkonsole die exakte und sehr kurz ge-
die Praxis bestimmt: Links in der Instrumententafel der fihrte Sportschaltung. Die Abbildung zeigt die Aus-
kombinierte Drehschalter fur Scheinwerfer, Park- fhrung beim -Modell. Auch auf der Konsole ist viel
leuchten und Innenbeleuchtung. Der andere, links Platz fir kleine Ut , die sich der Fahrer in Griff-
an der Lenkséule, fur Blinker, Fernlicht, Lichthupe und nahe winscht. Griffnah und prakfisch die Turtasche
Wisch/Waschanlage, beim -Modell zusétzlich mit links vom Fahrer.
Scheibenwischer-Infervallschalter. Die senkrechte
Anordnung der Bedienungshebel fir die Heizung
entspricht der Gewohnheit des Autofahrers. Oben
warm, unten kalt. Dazwischen die schnell ansprechende
exakte Mischluftregulierung. Die Luftmenge |6t sich fir
die Scheibenentfrostung und den FuBraum durch zwei
Hebel unabhéngig voneinander regulieren.

Opel-Automatic gegen Mehrpreis.
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Bei der Entwicklung des neuen Rekord hatte der
Einsatz der modernsten Berechnungsmethoden
folgendes Ziel: maximale Sicherheit und Karosserie -
steifigkeit bei niedrigem Gewicht.

Der Computer berechnet die optimale L&sung,
die Steifigkeit, die Festigkeit, das Schwingungs-
verhalften, die Materialstarke aller Karosserie-
elemente. Und auch die Knautschzonen, d. h. die
vorprogrammierten Faltverformungen, die im Falle
eines Aufpralls die Energie verzehren, bevor die
Fahrgastzelle in Mitleidenschaft gezogen wird.

Der Computer leistet also auch bei den Dingen % \ \ ' \\ \\\
seinen Beitrag, die letztlich der Sicherheit und dem . g b
Fahrkomfort zugute kommen. . E‘ \ \
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Der neue Rekord l&Bt sich gerne durchschauen.

So kann er zeigen, was seine Konstrukteure alles an
passiver Sicherheit unter sein Windprofil packfen.

Im Zentrum die Sicherheitszelle des Passagierraums:
Extrem stabile, seitliche Pfosten, Dachrahmen,
Torschweller und Langstrager. Vielfach wirksame,
stoabsorbierende Sicherheitslenkung.

Gerade, vordere Langstréger und hintere Langstrager,
die bis zum Heck reichen. Beide enden in starken
StoBdféngern. Der Tank liegt in der sicheren Zone unter
dem Kofferraum.

Die Instrumentierung entspricht allen internationalen
Sicherheitsvorschriften. Die funkfionsgerechten Instru-
mentenschalter und Bedienungshebel liegen in griff-
gonstigen Posifionen, ein Beitrag zur aktiven Sicherheit.
Bei den 2tirigen Modellen haben die Automatikgurte
zusétzlich neventwickelte Gurtumlaufarme mit dreh-
barer Fihrung. Die Frontscheibe ist aus Verbundglas.
Das zuverlassige Bremssystem hat zwei Bremskreise
und Scheibenbremsen vorn. Der Bremskraftregler
verteilt die Bremswirkung entsprechend der Belastung
2zwischen den vorderen und hinteren Rédern. Er ver-
hindert Blockieren der Hinterré&ider und sorgt fir
Richtungsstabilitét beim Bremsen.

Das Rostschutzprogramm des neuen Rekord ist ein Teil
seiner véllig neven Konstruktion. Korrosionsnester, in
denen sich Schmutz und Feuchtigkeit sammeln
kénnten, sind vermieden worden. Die Rohkarosserie
ist phosphatiert, elektrostatisch und von Hand mehr-
fach grundiert und bis zur Girtellinie in Kunstharz-
Grundlack getaucht. Die Turen sind innen geflutet,
die Turschweller spezialbehandelt, der Unterbau
spritzgrundiert. Unter dem Decklack, den das Auge
zu sehen bekommt, sind alle SchweiBnahte und
Fugen mit Spezialmasse sorgféltig abgedichtet.
Karosseriefeile im besonders gefshrdeten Schleuder-
bereich der Rader — auch das Bodenblech unter den
Tiren - sind durch eine spezielle Steinschlag-
grundierung geschiitzt. Und bevor der Rekord seiner
Bestimmung Gbergeben wird, erhalt der gesamte
Unterboden eine Wachsschicht. Denn man kann
sich erfreulicherweise aussuchen, womit man fahrt,
aber nicht, worauf man fahrt.




Beim neuen Rekord ist die Handlichkeit ein Teil des
Komforts.

Seit langem ist es fir Automobilingenieure eine der reiz-
vollsten Aufgaben, die Forderung nach idealem Fahrver-
halten und hohem Komfort ins richtige Verhaltnis zu
setzen. Und das, ohne dabei die Sicherheit zu vernach-
lassigen.

Der neue Rekord ist ausgesprochen handlich, komfortabel
und fahrsicher. Sein Komfort ist auch ein Resultat der fein
ansprechenden Federung. Ein Merkmal, das dem Fahrver-
halten zugute kommt.

Fir den Defailinteressierten:

Die Authéingung der Vorderréder wurde unter Anwendung
des McPherson-Prinzips vollkommen neu entwickelt. Damit
wird eine ausgezeichnete Bodenhaftung erzielt, das heift,
die Rader kleben férmlich auf der Fahrbahn.

Das Fihrungslager der Stodampfer-Kolbenstange und
der StoBdampferkolben selbst sind teflonbeschichtet. Das
verringert Reibung, erhht Komfort und Lebensdauer.

Bei der Entwicklung dieses Aufhéngungssystems hat der
Computer Pate gestanden. Das Ergebnis ist ein sponta-
nes Ansprechen der Federung beim Uberfahren von
Unebenheiten.

Grofvolumige Spezialstitzlager verhindern die Uber-
tragung von Abrollgeréuschen wirkungsvoll.

Die spur- und sturzkonstante Fihrung der Hinterréider
erfolgt Gber eine 5-Llenker-Hinterachse, die zu héchster
Reife entwickelt wurde.

Vorder- und Hinterachse sind so aufeinander abgestimmt,
daB sich ein neutrales bis leicht untersteuerndes Kurven-
verhalten ergibt. Das bedeutet eine frilhzeitige ,MWarn-
grenze” und damit geniigend Zeit zur Verringerung der
Geschwindigkeit oder fir Lenkkorrekturen.

Dieses sichere Fahrverhalten kommt bei verkehrsbedingten,
plétzlich notwendigen Reakfionen voll zum Tragen. Der
neue Rekord reagiert selbst auf Verreien der Lenkung gut-
mitig und verzeihend. Und wenn es im Stadtverkehr
langsam zugeht, dann erfordert die prézise Kugelumlauf-
lenkung nur wenig Kraftaufwand. Damit ist es leicht, den
neuen Rekord im ,Rekord-Kreis” von nur 10.80 Metern zu
wenden. Dieser handliche Wert bedeutet Spitzenleistung
in der oberen Mittelklasse.

Fir den neuen Rekord gibt es einen neuentwickelten Ein-
spritzmotor — der stérkste im Programm.

Es ist ein 2.0 -Motor mit
elektronischer Benzinein-
spritzung und einer
Leistung von 81 kW (110 PS).
Das erméglicht eine
Beschleunigung von
0 auf 100 km in 120 Sekun-
den und eine Spitze bis
2u 179 km/h. Ein beson-
deres Merkmal dieses
Motors neben seiner
000 S00700K Leistung ist sein spontanes
Reagieren auf das Gas-
pedal. Erist die erfreuliche Verbindung von viel Leistung
und hoher Wirtschafflichkeit.
Weitere zur Wahl stehende Motoren:
Der 2.0 |-S-Motor mit 74 kW (100 PS) hat ein besonders
kraftvolles Drehmoment Uber einen weiten Drehzahl-
bereich. Stark und wirtschaftlich auch der 2.0 I-N-Motor,
66 kW (90 PS), der mit Normalbenzin auskommt. (Alle
2.0 I-Motoren gegen Mehrpreis.)
Normalausristung beim neuen Rekord ist der 1.9 I-Motor
mit 55 kW (75 PSJ, auch fir Normalbenzin ausgelegt. Auf
Waunsch ist ein 1.7 -Motor (Normalbenzin) mit 44 kW
(60 PS) zu haben.
Der 2.1 |-Dieselmotor mit 44 kW (60 PS) ist unter vielen
Gesichtspunkten eine gute Wahl. Auf die Charakterisfik
des neuen Rekord Diesel wird an anderer Stelle genauer
eingegangen. Er ist gegen Mehrpreis zu haben.
Der neue Rekord bietet jedem Fahrer die Méglichkeit zur
individuellen Motorenwahl: dem sportlich Orientierten,
dem auch beziglich der Motorencharakteristik Komfort-
bewuBten, aber auch dem scharf Rechnenden.
Die hohen Kilometerleistungen und die Zuverlgssigkeit
dieser Opel-Motoren sind mitentscheidend fir den hohen
Gebrauchswert. Ausnahmswesise mal nichts Neues fir
den Rekord.

~
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Es gibt viele und gute Griinde, sich fir einen
CarAVan zu entscheiden. Wichtigster Grund: opti-
maler Nutzraum fir Gewerbe, Reise oder Freizeit.
Der Rekord CarAVan ist speziell fir diesen Zweck
konstruiert worden. Der Heckabschluf ist sehr steil.
Und weil die Hecktir in ihren Abmessungen mit den
AubenmafBen des Heckprofils fast identisch ist, laft
sich auch leicht einladen, was in den neuen Rekord
CarAVan effektiv hineinpaft.

Die Radkasten nehmen kaum Platz weg. Reserverad
und Tank haben unter der ladefléche Platz.

Der CarAVan ist die gleiche Neuentwicklung wie der
neue Rekord. Er hat alles mitbekommen, was die
Kombifreunde in Deutschland von einem so prakti-
schen Automobil erwarten. Er hat den ganzen
Komfort und die ganze dynamische Technik und
das Windprofil des neuen Rekord. Dazu aber ein
erhebliches Mehr an Platz und Raum in optimal
nutzbarer Form.

Den neven Rekord CarAVan ¥
gibt es in der Normal-
ausstattung mit drei und fonf 140
Toren, in der l-Aus-

stattung grundsatzlich

mit fonf Toren. )

Alle MaBe in mm
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Den vielféltigen Méglichkeiten, einen individuellen
neuen Rekord zu fahren, wurde von Anfang an ein
sehr hoher Stellenwert beigemessen. Sinnvolle Extras
geben dem neuen Rekord eine ganz personliche
Note:

OpelVollautomatic. Sie ist eine der perfektesten Ent-
wicklungen ihrer Art. Das Hauptargument fir auto-
matisches Schalten ist heute nicht nur die Bequem-
lichkeit. Eine Automaticreduziert vielmehr die Belastun-
gen beim Autofahren um ein erhebliches Maf.

Stahlkurbeldach. Es hat eine Beliftungsstellung und
ist in jeder gewinschten Stellung zu arrefieren.
Lieferbar auch mit komfortablem elektrischem
Antrieb. Knopfdruck genigt.

Scheinwerfer\Wisch/Waschanlage. Ein Sicherheits-
element, das verschmutzten Strafben, schlechtem
Wetterund schmutzigem SpritzwasserRechnung fréigt.
Halogen-Zusatzscheinwerfer. Beide bringen zusatz-
liche Sicherheit durch gréBere Reichweite und
Helligkeit.

Opel Radio-Programm. Es ist perfekt auf den neven
Rekord abgestimmt. Jedes Gerét m i
UKW-Entstérung und Decoder fir Verl

Die Auswahl reicht bis zur Vollstereoanlage mit
Kassettenrecorder.

Hahenverstellung fur Fahrersitz und Beifahrersitz.
Damit ist entspannte Sitzhaltung fir jede Kérpel
gréBe méglich.

Kopfstitzen und Automatik-Sicherheitsgurte hinten.
Diese Extras bedeuten zus he Sicherheit und
Komfort fir die Passagi

S-Paket. Das bringt sinnvolle Technik und individuelle
Opitik fiir den sportlich-orientierten Fahrer. Zum Bei-
spiel Gasdruck-Stobdampfer hinten, Drehzahlmesser,
Voltmeter, Oldruckmesser, Hal -Hauptschein-
werfer, schwarzer Ki

Elekirische Fensterheber. Bequem und sicher zu-
gleich, weil sich die Fenster von zentraler Stelle aus
bedienen lassen.

Vollintegrierte Klimaanlage. Sie reinigt die Luft und
reguliert selbsttétig die Temperatur. Der Effekt: immer
gleiches Klima im Passagierraum, auch bei extremer
Aubentemperatur und Luftfeuchtigkei




Wer beruflich oft und lange
unterwegs ist, wird sich Uber
den Rekord-Dieselmotor beson-
ders freuen. Denn dieses
Antriebsaggregat ist ein echter
Vielfahrermotor: &uBerst wirt-
schaftlich und extrem langlebig.
211 Hubraum, lebendige

44 kW 160 PS), eine obenlie-
gende, Sfach gelagerte
Nockenwelle und eine Sfach
gelagerte Kurbelwelle. Seine
Konstruktion reprasentiert
modernste Dieselmotoren-
technik.

Den neuen Rekord mit Diesel-
motor gibt es auf Wunsch fir
alle 2- und 4tirigen Limousinen
und in einer Variante, die for
viele ganz besonders inferes-
sant ist. Als neven Rekord Diesel
CarAVan. Denn ein Rekord
CarAVan mit Dieselmotor ver-
bindet in idealer Weise hohe
Wirtschaftlichkeit mit dem grobt-
maglichen Raumangebot.

Die Plege, die der neue Rekord
braucht, bekommt er in Europa
bei den iber 6.500 Opel/GM-
EUROSERVICE-Betrieben allein
in Europa. 2420 davon in
Deutschland. Dort arbeiten die
Fachleute vom OPEL-Kunden-
dienst. Die wissen, worauf es
ankommt: Sicherheit, Wirtschaft-
lichkeit, Werterhaltung.

Und daB ein OPEL ein OPEL
bleibt, dafur sorgt der welt-
weite OPEL-Ersatzteiledienst.
Ausdruck des hohen Qualitéts-
standes: Auf den neuen Rekord
bekommen Sie 1 Jahr Garantie
— ohne km-Begrenzung.
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Den neuen Rekord sollten Sie persanlich kennenlernen. Bei lhrem Opel-Handler steht er fur Sie bereit.

1077/200/2

Best. Nr. 04011




REKORD

Karosserie: Selbsttragende Ganzstahl-Karosserie mit vorprogrammierten
Knautschzonen an Front und Heck. Extrem stabile seitliche Pfosten, Dach-
rahmen, Tirschweller und Langstréger vorn und hinten. Ausgezeichnete
Rundumsicht.

Rostschutz: Rohkarosserie phosphatiert, elektrostatisch und von Hand
mehrfach grundiert und bis zur Girtellinie in Kunstharz getaucht. Tiren
innen geflutet. Tirschweller hohlraumversiegelt. Unterboden spritz-
grundiert und mit Schutzwachs versiegelt. Unterboden im Schleuder-
bereich der Réder und das Bodenblech der Tirschweller mit PVC-Unter-
bodenschutz beschichtet. Schweifinéhte und Fugen mit Spezialmasse
abgedichtet.

Vorderachse: Einzelradaufhédngung mit McPherson-Federbeinen und
grof3volumigen Spezialstitzlagern. Fihrungslager der StoBdémpfer-
kolben und -Kolbenstangen teflonbeschichtet. Drehstab-Stabilisator.

Hoher Federungskomfort durch langhubigen Radweg.

Hinterachse: 5-Lenker-Hinterachse mit spur- und sturzkonstanter
Fihrung der Hinterrdder. Senkrecht stehende Stof3démpfer (bei CarAVan
schrdg). Drehstab-Stabilisator. Hoher Fahrkomfort durch grof3volumige
Lenkerbichsen.

Getriebe: Vollsynchronisiertes 4-Gang-Getriebe mit Mittelschaltung.

Bremsen: Zweikreis-Bremssystem mit Bremskraftverstarker, Scheiben-
bremsen vorn, Trommelbremsen hinten. Bei 2.0 I-Motoren und Diesel-
motor mit Bremskraftregler. Handbremshebel zwischen den Vordersitzen.

Lenkung: Leichtgingige Kugelumlauflenkung, Ubersetzungsverhéltnis
20:1. Sicherheitslen?(ung mit 2-Speichen-Lenkrad, polyurethanumschdumt.
Energieaufnehmender integrierter Opel-Sicherheitsprallkorb, Gitterrohr-
faltelement, Teleskopspindel mit Abreif3schlitten.

Beleuchtung: Standlicht, asymmetrisches Fahrlicht, Fernlicht, 2 Rickfahr-
scheinwerfer, Instrumentenbeleuchtung, Heizungsbetétigung beleuchtet,
Innenraumbeleuchtung mit Tirkontakten, Kofferraumbeleuchtung-

Instrumente: Gepolsterte Instrumententafel mit Tachometer, Quarzuhr
(nicht for CarAVan), Kraftstoffanzeiger, Temperaturanzeiger. Kontrolleuch-
ten fur Blinker, Fernlicht, Warnblinkanlage, Handbremse, Kupplung,
Batterieladeanzeige, Oldruckanzeige.

Sitze: Vorn anatomisch geformte Vollschaumliegesitze mit Federunter-
stitzung und Kopfstiitzen vorn. Rickenlehne Gber Handrad stufenlos ver-
stellbar. Hinten Vollschaumsitze.

Heizung und Liiftung: Zugfreies Be- und Entliftungssystem. Entliftungs-
schlitze in den hinteren Dachtrégern (bei CarAVan Gber der Heckklappe).
Frischluftheizung mit 4stufigem Radialgeblése, Mischluft-System. 6 Disen
in der Instrumententafel, einzeln einstellbar in Richtung und Luftmenge.
Die 4 auf3enliegenden Disen sind zusétzlich einzeln temperierbar.

Grundausstattung: Verbundglas-Frontscheibe, Kopfstiitzen und 3-Punkt-
Automatiksicherheitsgurte vorn (bei 2tirigen Modellen mit 3teiligem Gurt-
umlenkarm), Befestigungspunkte fir 3-Punkt-Sicherheitsgurte hinten,
Scheibenwischerschalter im Blinkgeber, 2stufig, Scheibenwascher mit Fuf3-
pumpe und elektrischem Wischerkontakt, zwei gepolsterte Sonnenblenden
mit Rastung, Haltegriffe vorn und hinten (nicht bei CarAVan, bei 2tirigen
Modellen hinten Halteschlaufen), Tunnelkonsole mit Ablage und Aschen-
becher, Handschuhfach und Ablagemulde in Instrumententafel, Tirinnen-
verriegelung, bei 4tirigen Modellen mit Kindersicherung hinten, heizbare
Heckscheibe, strapazierféhige Polsterstoffe und schwarzer Vliesteppich,
getdnter Sicherheits-Innenspiegel, Reserverad seitlich im Kofferraum
stehend (CarAVan unter Laderaumboden), Stirnwand-Gerduschisolierung,
Sicherheitsstof3fanger mit breiter PVC-Auflage. Schmutzabweisender

Auflenspiegel, integrierter Frontspoiler. CarAVan: zwei Gasdruckfedern
an Heckklappe.

Das Luxus-Modell hat dariiber hinaus: Besonders elegante Polsterstoffe,
farblich abgestimmter Schlingenteppich, luxuridse Tir- und Seitenver-
kleidungen, farblich auf Innenraum abgestimmtes Instrumententafel-
Unterteil, Ablagefach an der Fahrertir, ausklappbare Mittelarmlehne im
Fond (nicht bei CarAVan), kippbarer Sicherheits-Innenspiegel, Make-up-
Spiegel in rechter Sonnenblende, 2 Haltegriffe am Dachrahmen hinten,
Sportschaltung, Zigarettenanziinder, Motorraum- und Handschuhfach-
beleuchtung, Tageskilometerzéhler, elektrische Scheibenwaschanlage mit
Intervallschaltung, Seitenwandschwenkfenster (bei 2tiriger Limousine),
verchromte Nabenkappen und Auspuffblende, gldnzend eloxierte Regen-
leisten, breite seitliche PVC-Schutzleisten, verschlieBbarer Tankdeckel,
CarAVan: Laderaumbeleuchtung, Laderaumboden mit Vliesteppich ver-
kleidet.

Die Berlina-Ausstattung besitzt zusatzlich zur L-Ausstattung: Polster,
Kopfstitzen vorn und Teppichboden in wertvollem Velours, Teppichboden
auf Hutablage, 4-Speichen-Komfortlenkrad, Radzierringe, von innen ver-
stellbaren AuBenspiegel, zusétzliches Geréuschdampfungspaket, ver-
schlieBbares Handschuhfach, zusétzliches Ablagefach in der Beifahrertir,
in der Hohe verstellbarer Fahrersitz, Halogen-Hauptscheinwerfer, breite
seitliche PVC-Schutzleiste mit Schriftzug ,Berlina”.

Berlina-Ausstattung ab Oktober 1977 lieferbar.

Die Sportausstattung (lieferbar in Verbindung mit 1.9 |- und 2.0 I-Motoren

fir Rekord und Rekord CarAVan, auch bei Luxus- und Berlina-Ausstattung):

Drehzahlmesser, Oldruckmesser, Voltmeter, Tages-Kilometerzéhler (bei
L-Modell serienméfig), stufenlos regelbare Instrumentenbeleuchtung,
GasdruckstofBdémpfer (nicht bei CarAVan), spezielle Federn, sportlich ab-
gestimmte Stabilisatoren, niedrigere Standhdhe, Halogen-Hauptschein-
werfer (bei Berlina serienmafig), 4-Speichen-Sportlenkrad, schwarzer
Kahlergrill, seitliche Zierstreifen (nicht bei CarAVan), schwarze Zierblende
ankder Rickwand (nicht bei CarAVan), Zeichen ,S" auf Kotfligel rechts und
inks.

Sportausstattung ab Ende 1977 lieferbar.

Kopfstitzen vorn schon in der Grundausstattung serienmafig.

2.0 I-Motor (Superkraftstoff)

Technische Einzelheiten

1.9 I-Motor (Normalkraftstoff) Grundausstattung

Anzahl der Zylinder 4
Bohrung 93.0 mm
Hub 69.8 mm

1875 cm®

55 kW (75 PS)

135 Nm (13.5 kpm)
7.9

Hubraum (Steuer-Hubvolumen)
Max. Leistung bei 4800 min~'
Drehmoment bei 2200 - 3400 min~'
Verdichtungsverhdltnis

1.7 I-Motor (Normalkraftstoff)

Anzahl der Zylinder 4
Bohrung 88.0 mm
Hub 69.8 mm
Hubraum (Steuver-Hubvolumen) 1679 ecm®
Max. Leistung bei 4800 min™~' 44 kW (60 PS)

Drehmoment bei 2200-3000 min~' 114 Nm (11.4 kpm)

Verdichtungsverhdltnis 8.0
2.0 I-Motor (Normalkraftstoff)

Anzahl der Zylinder 4
Bohrung 95.0 mm
Hub 69.8 mm

1956 cm®

66 kW (90 PS)

145 Nm (14.5 kpm)
8.0

Hubraum (Stever-Hubvolumen)
Max. Leistung bei 5200 min~'
Drehmoment bei 3000 -3800 min~'
Verdichtungsverhdiltnis

Anzahl der Zylinder 4
Bohrung 95.0 mm
Hub 69.8 mm
Hubraum (Stever-Hubvolumen) 1956 cm®
Max. Leistung bei 5200 min~" 74 kW (100 PS)
Drehmoment bei 3400 -3800 min~' 158 Nm (15.8 kpm)
Verdichtungsverhdltnis 9.0
2.0 |-Einspritzmotor (Superkraftstoff)
Anzahl der Zylinder 4
Bohrung 95.0 mm
Hub 69.8 mm
Hubraum (Steuer-Hubvolumen) 1956 cm®
Max. Leistung bei 5400 min~" 81 kW (110 PS)
Drehmoment bei 3000 min ™' 162 Nm (16.2 kpm)
Verdichtungsverhdltnis 9.4
2.1 |I-Dieselmotor
Anzahl der Zylinder 4
Bohrung 88.0 mm
Hub 85.0 mm
Hubraum (Steuer-Hubvolumen) 2053 cm®
Max. Leistung bei 4400 min~' 44 kW (60 PS)
Drehmoment bei 2500 min™' 120 Nm (12.0 kpm)
Verdichtungsverhdlinis 22
Fillmengen
Kraftstofftank: Limousine 651
CarAVan 701
Ol-Nachfillmenge mit Filter- 381
Ol-Nachfilimenge (Diesel) wechsel 551
Hinterachse Ubersetzungsverhdltnis (Schaltgetriebe)
Limousine und CarAVan 1.9 I-N 3.89
Limousine 1.7 I-N 3.89
CarAVan 1.7 I-N 4.22
Limousine und CarAVan 2.0 I-N 3.89
Limousine und CarAVan 2.0 |-S und 2.0 I-E 3.67
Limousine und CarAVan 2.1 1-D 3.89

Getriebe (voll- und sperrsynchronisiert)
Anzahl der Génge 4 vorwarts, 1 rickwdrts
Opel-Automatic fir alle Motoren (gegen Mehrpreis) aufler 1.7 |

Reifen- und FelgengroBen

Stahlgirtelreifen 175 SR 14
bei 2.0 |-E mit Schaltgetriebe 175HR 14
Felgen 5% Jx14
Elekirische Ausriistung

Batteriespannung 12 Volt

44 Ah/Diesel 2 x 44 Ah
45 A/Diesel 55 A

Batteriekapazitdt
Drehstromlichtmaschine

Fahrgestell

Radstand 2668 mm

Spurweite vorn 1435 mm

Spurweite hinten  Limousine 1412 mm
CarAVan 1432 mm

Spurkreis-Durchmesser } N- und S-Motoren/ 9.95m/10.65 m

Wendekreis Diesel 10.8 m/11.50 m



Limousine Limousine 2.11-D Limousine 2.1 1-D CarAVan CarAVan CarAVan 2.11-D
Mane und GeWICh'e 2tirig/ 4tirig 2tirig/ 2tirig L 4tirig/ 4tirig L 3tirig 5tirig/ Sturig L 3turig/5tirig/ Stirig L

Wagenabmessungen in mm

Lénge Uber alles 4593 4593 4593 4620 4620 4620
Breite Uber alles 1726 1726 1726 1726 1726 1726
Héhe Gber alles 1420 1420 1420 1470 1470 1470
Laderaumlénge - - - 1951 1951 1951
Laderaumlénge bis Hintersitz - - - 1155 115571147 1155/1147
Ladeflache bei umgeklapptem Hintersitz, m? - - - 2.58 2.58 2.58
Laderaumhéhe - - - 759 759 759
Laderaumbreite, am Radeinbau - - - 1139 1139 1139
Laderaumbreite, 600 mm Uber der Ladeflache = - - 1173 1173 1173
Koffer-/Laderauminhalt (nach VDA-Mefmethode), | 480 480 480 1638"’ 1638") 1638'’
Gewichte in kg
Leergewicht Schaltgetriebe 110071120 1235 1255 1145 1170 1270/1295/1295
Opel-Automatic 1120/1140 1255 1275 1165 1190 1290/1315/1315
Zulassiges Gesamtgewicht Schaltgetriebe/Opel-Automatic 1600 1735 1735 1765 1765 1890
Anhangelast ungebremst Prifsteigung 585 655 655 585 585 655
gebremst 1.9 I-Motor 12% 1250 = = 1250 1250 =
gebremst 1.7 |-Motor 12% 1000 = - 1000 1000 N
gebremst 2.0 I-Motoren 12% 1500 - - 1500 1500 .
gebremst 2.1 I-D-Motor 12% . 125071150 1250/1150 = - 125071000
Zulassige Vorderachslast/Hinterachslast?’ 760/870 865/905 860/905 760/1050 760/1050 865/1050
Zuladung Schaltgetriebe (Opel-Automatic) 500 (480) 500 (480) 480 (460) 620 (600) 595 (575) 620 (600)/595 (575)/595 (575)
Motoren
SerienméaBiger Motor 1.91-N 211-D 211-D 1.9 -N 1.91-N 211-D
Auf Wunsch 1.7 I-N - < 1.7 I-N 1.7 I-N -
Auf Wunsch, gegen Mehrpreis 2.01-N - - 2.0I-N 2.01-N &
201-S - N 2.01-S 2.01-S =
2.0 I-E - = 2.0 I-E 2.0 I-E =
1.9 I-Motor 46.0 = = 42.0 42.0 =
Fahrwene 1.7 I-Motor 36.0 = -~ 36.0 36.0 =
Bergsteigféhigkeit (max.) % 2.0 I-N-Motor 49.0 > - 45.0 45.0 -
Schaltgetriebe 2.0 I-S-Motor 50.5 - - 46.5 46.5 —
2.0 I-E-Motor 51.0 - - 47.0 47.0 -
2.1 |-D-Motor = 335 335 = = 31.5
Bergsteigfahigkeit (max.) % 1.9 I-Motor 46.5 < = 42.5 42.5 N
Opel-Automatic 1.7 I-Motor - - = = = =
2.0 I-N-Motor 39.5 = - 35.5 355 —
2.0 I-S-Motor 40.5 = - 36.5 36.5 =
2.0 I-E-Motor 47.0 = = 43.0 43.0 N
2.11-D-Motor = 30.0 30.0 = = 28.0
Kraftstoffverbrauch 1.9 -Motor  (Normalkraftstoff) 10.2/11.2 = - 10.7/11.7 10.7/11.7 =
nach DIN 70030, /100 km 1.7 I-Motor  (Normalkraftstoff) 9.8/~ - - 10.8/- 10.8/— -
Schaltgetriebe/Opel-Automatic 2.0 I-N-Motor (Normalkraftstoff) 10.7/11.7 - - 1117121 111120 =
2.0 |-S-Motor (Superkraftstoff) 9.4/10.4 - - 9.8/10.8 9.8/10.8 -
2.0 I-E-Motor (Superkraftstoff) 9.4/10.4 = = 9.8/10.8 9.8/10.8 =
2.1 |-D-Motor (Dieselkraftstoff) . 8.4/9.1 8.4/9.1 - - 8.5/9.2
Héchstgeschwindigkeit km/h 1.9 I-Motor 155/150 - - 152/147 152/147 -
Schaltgetriebe/Opel-Automatic 1.7 I-Motor 146/ — = - 143/- 143/— =
2.0 I-N-Motor 165/160 - = 162/157 162/157 -
2.0 I-S-Motor 173/168 - - 170/165 170/165 N
2.0 I-E-Motor 179/174 = - 176/171 176/171 -
2.1 I-D-Motor - 138/133 138/133 - - 135/130
Beschleunigung 1.9 I-Motor 16 /17,5 = &= 17,5/19 17,5719 5=
von 0 auf 100 km/hin s 1.7 I-Motor 20.5/- = = 21,57 21.5/- -~
Schaltgetriebe/Opel-Automatic 2.0 I-N-Motor 14 /155 — N 15 /16.5 15 /16.5 -
(in Wahlstellung ,D”) 2.0 I-S-Motor 12.5/14 - - 13.5/15 13.5/15 -
2.0 I-E-Motor 12 /135 - - 13 /145 13 /145 -
2.1 I-D-Motor = 23.5/28 23.5/28 N N 26.5/31.5
' Brutto-Inhalt (Laderaum-Index): 2170 |, CarAVan L 2160 I. Diese Daten sind nach DIN 70020 und 70030 aufgestellt. Anderungen der Daten und von Einzelheiten der inneren und GuBBeren Ausstattung
2) Zuladung einschlieBlich Fahrer im Rahmen der zulassigen Achslasten und des zuléssigen Gesamtgewichtes. vorbehalten. Sonderausstattung gegen Mehrpreis.Nachdruck, OUC?I auszugsweise, nur mit Genehmigung der Adam Opel AG.

ADAM OPEL AG, Risselsheim am Main
Ausgabe September 1977



