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VO RWORT

Die OMEGA Story erzihlt von der Entstehung eines neuen
Automobils bei Opel. Esist eine Sammlung von Kurzgeschichten,
Augenzeugenberichten, Essays, Reportagen, Beschreibungen,
Anekdoten, die von den malgeblich beteiligten Opel-Mitarbei-
tern und anderen wihrend der Entwicklung und Erprobung des
OMEGA zusammengetragen wurden.

Die OMEGA Story erhebt keinen Anspruch auf Vollstindig-
keit, sie will allen interessierten Lesern einen Einblick geben in das
umfassende Schaffen eines modernen Automobil-Unterneh-
mens. Sie dokumentiert auf eine sehr menschliche Weise das
groBBe Aufgebot an Know-how, den unglaublichen Technikauf-
wand, die langen Zeitraume und immensen Kostendimensionen,
die heutzutage erforderlich sind, um ein vollig neues Automobil-
Konzept wie den OMEGA zu realisieren.

Wir wiinschen Thnen viel Spal3 bei der Lektiire.

Riisselsheim, im Oktober 1986
Adam Opel Aktiengesellschaft
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Der Firmengriinder Adam Opel 1837 -1895.
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IMMER DIESE SOHNE!
DEN ANFANG
MACHTE ADAM ...

Zuerst waren sie Bauern, die Familie Opel. Das blieb so bis
ins 18. Jahrhundert hinein. Bis ein Sohn Schlosser wurde, ein er-
ster Schritt ins Feld der damals noch kargen Technik. Philip Wil-
helm war sein Name, er lie3 sich 1835 nach seiner Gesellenprii-
fung in Riisselsheim nieder. Sein erster Sohn hiel Adam, geboren
am 9. Mai 1837. 20 Jahre spiter ging der Sohn auf Wanderschaft:
Littich, Briissel, Paris. Hier war es, was den Sohn anders denken
und handeln lie als den Vater. Die Ndhmaschine faszinierte
Adam derart, daf3 erim August ’62 nach Riisselsheim zuriickkehr-
te, um seinen Vater zur Fabrikation dieser Maschinen zu uiberre-
den. Ohne Erfolg. So mufite Adam ohne seinen Vater beginnen.
In einem kleinen Schuppen in Riisselsheim. Und er lief3 sich nicht
beirren von der Ablehnung, auch nicht von ,,Demos® damaliger
Schneider, die in Anbetracht der Nahmaschine um ihre Arbeit
flirchteten. Es heil3t, der 26-jahrige Adam Opel muBte seine zweite
gefertigte Ndhmaschine durch einen wiitenden Wort- und Stein-
hagel per Fidhre zur anderen Mainseite ausliefern. Beide iliber-
standen es.

Die Nahmaschinen-Fabrik florierte und wuchs zu einem be-
deutsamen Unternehmen, auch dank Sophie Maria Opel, die ih-
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Die Opelwerke in Riisselsheim 1880.

rem Adam nicht nur fiinf Sohne gebar, sondern dem Unterneh-
men die sozialen Impulse gab. 1872 zum Beispiel, also 10 Jahre vor
der Einfiihrung der gesetzlichen Krankenversicherung, schuf sie
die Einrichtung einer Adam Opel Betriebskrankenkasse entschei-
dend mit.

Eine Million Ndhmaschinen waren hergestellt, als 1911 ein
GroBbrand die Fabrikationsanlagen vernichtete. Der rasche Wie-
deraufbau war bereits 1905 in einem Plan fiir den Fall der Fille ver-
abschiedet worden und ging darum ziigig voran. Allerdings ohne
die Nahmaschine. Daflir hatten die SOhne gesorgt.

Bereits 1884 fand die erste Begegnung eines Fahrrades mit
Adam Opel statt. Anders kann man es nicht nennen, denn Adam
war der Verlierer dieser Begegnung. Er wollte mit diesen Kno-
chenbrechern nicht viel zu tun haben.Um so heftiger aber seine
finf S6hne.

Kurz bevor ein gewisser John Boyd Dunlop, ein schottischer
Tierarzt, seinen epochalen Luftreifen erfunden hatte, begann 1886
in Riisselsheim die Fahrrad-Produktion. Sie endete 1937 mit dem
Verkauf an NSU und war begleitet von unvorstellbarer Begeiste-
rung der Sohne flir den Sport mit dem Rad und von unzihligen
Siegen. Nicht zuletzt dem beriihmten Opel-Oval auf dem Trikot
der erfolgreichen Fahrer und Geschiftsleute war es zu ver-
danken, dal3 die Adam Opel Mitte der zwanziger Jahre zum groB3-
ten Fahrrad-Hersteller der Welt gewachsen war. Aber die SOhne
hatten schon lange anderes im Sinn: das Automobil.
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Gebriider OE, Rﬁselshel

Die Opels6hne waren begeisterte Radsportler.

Die zwei Viter des Automobils kennt jeder: Carl Benz und
Gottlieb Daimler. Ein dritter Mann jedoch ist der vergessene Pio-
nier jenes Vehikels, dem die Unken keine Zukunft gaben.
Friedrich Lutzmann. Kein Ingenieur, aber ein begnadeter Hand-
werker, dem nichts entging. Lutzmanns Erfindungen und Erfolge
interessierten die Opel-Briider. Ermuntert von Ernst Ludwig,
GroBherzog von Hessen, wurden sie sich schnell mit Lutzmann
einig: dessen inzwischen respektabler Betrieb - 60 Automobile
waren produziert -wurde mitsamt allen Mitarbeitern von Dessau
nach Russelsheim verlegt. 1898 begann - 3 Jahre nach dem Tod
von Adam Opel - die Geschichte der Firma Adam Opel als Auto-
mobil-Fabrik. Und wieder waren es die S6hne, die dieser Sparte
Zukunft gaben. Im ersten Jahr des Absatzes gelangten 11 Opel-Au-
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tos System Lutzmann zum Verkauf. 4 PS aus 1,5 Litern Hubraum
verhalfen dem Wagen zu einer Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h.
Bei den vielen Gas-, Ziindungs- und Schalthebeln und Lenkrad-
sowie Brems-Aufgaben damals sicherlich genug, um den Fahrer
nicht zu iiberfordern.

Technische Verbesserungen, Experimente, Neuentwicklun-
gen und Sporterfolge brachten Opel-Modelle schnell ins Ge-
sprach. Dennoch stellte sich der gro3e Erfolg nicht ein. Enttiduscht
trennten sich die Opel-Briider und ihre Mutter von Lutzmann und
der Auto-Fabrikation. Man baute - nach wie vor fasziniert vom
Verbrennungsmotor — Motorrader und blickte gleichzeitig nach
Frankreich, dem Land des Automobil-Fortschritts. Fritz Opel
fuhr auf einem ,,Darracq“ Rennen, man schitzte diese Firma und
begann deren Konstruktion durch Opel-Innovationen zu verbes-
sern. 1903 verlieBen 178 Einheiten diesen kleinen Nebenzweig der
Riusselsheimer Anlagen, in der ja Nahmaschinen, Fahrrader und
Motorrader gebaut wurden. Neben dem ,,Darracq“-Lizenzbau er-
schien 1904 eine erfolgreiche Figenentwicklung, der als Doktor-
Wagen in die Geschichte einging. Auch der ,, Torpedo® sorgte flir
Schlagzeilen. Der Wiederaufbau nach dem verheerenden Brand
von 1911 war ein Jahr spiter abgeschlossen. Opels erster, flr
Grand-Prix-Rennen konstruierter Rennwagen entstand. Einige
Modelle verblieben bei Kriegsausbruch in England und fuhren
dort erfolgreich. Der erste Weltkrieg bescherte Opel die Produk-
tion von Lastkraftwagen, die bis in die zwanziger Jahre weiterlief.
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Im Dezember 1918 befahl die franzosische Besatzung die Zersto-
rung der Fabrikeinrichtung und die Auslieferung aller Rohstoffe.

Aber die Gebriider Opel waren gereifte Unternehmer. Sie
brachten die Produktion miihsam aber stetig ins Laufen. Und setz-
ten 1924 einen neuen Meilenstein im Automobilbau. Als erster
deutscher Hersteller fiihrten sie die Serienfertigung von Autos
ein. 25 Fahrzeuge am Tag im ersten Jahr, danach schon 120 pro Tag.
Es war ein Alles-oder- nichts-Schritt. Studien in Amerika stellten

Der berithmte Doktorwagen von Opel.
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die Frage, ob man preiswerter produzieren kann, wenn man zu-
néchst ein einziges Modell in hoher Auflage produziert. Man ent-
schied sich fur den Typ ,,4/12 PS“, gab ihm eine griine Farbe. Der
Laubfrosch war der geborene Erfolg. Zwar wirkte die FuBBbremse
noch iiber die Kardanwelle, aber der Laubfrosch stand schon auf
Stahlscheibenrddern - und er war preisgiinstig in Anschaffung
und Unterhalt. Die rettende Idee in dieser Zeit, wie sich heraus-
stellte. In den nichsten Jahren schrumpfte die Zahl der Automo-
bilwerke in Deutschland von 65(!) auf 24 im Jahre 1928. Der Ein-
fluB des amerikanischen Autobaus wuchs auch in puncto Form
und Hubraum. Riisselsheim beschiftigte 8.000 Mitarbeiter und
produzierte fast 43.000 Autos, Opel war eine bedeutende Auto-Fa-
brik des Kontinents. General Motors in Detroit hatte das Fami-
lienunternehmen samt seines Fortschrittdenkens lange beobach-
tet. Im Dezember wurde das Unternehmen in eine Aktiengesell-
schaft umgewandelt, dessen Anteile General Motors kurz darauf
erwarb. Der erste Prasident wurde noch ausgelacht, als er von ei-
ner Versechsfachung der jahrlichen Produktionszahl sprach, aber
er sollte recht haben. Schon 10 Jahre spater sollte diese Zahl so gut
wie erreicht sein.

Opel hatte die Weltwirtschaftskrise iiberstanden - was nicht
allen groBen Unternehmen gelang. Mitte der dreil3iger Jahre war
von einem Volkswagen die Rede - ein Auftrag des Reichsverban-
des der Automobilindustrie, dessen Mitglied Wilhelm von Opel
war. Und wieder war es ein Sohn der Opel-Familie (sie war inzwi-
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schen in den Adelsstand erhoben worden), der es anders wollte.
Eine Automobilfabrik in Staatsbesitz war nicht sein unternehme-
rischer Glaube, ein derartiges ,,Kraft-durch-Freude-Auto“ nicht
sein Ziel. Porsche erhielt den Auftrag, Opel machte sich an die Ar-
beit. Und présentierte ein Jahr vor den Olympischen Spielen in
Berlin ein neues Modell: den Opel Olympia. Es waren zwei Sensa-
tionen auf einmal, die die deutsche Automobilindustrie mit die-
sem Auto erfuhr. Der Olympia war der erste deutsche Serienwa-
gen mit selbsttragender Ganzstahlkarosserie. Vorreiter also einer
neuen, bis heute giiltigen Bauweise. Und er wurde anders mon-
tiert als die Autos vorher. Erstmals gab es die ,,Hochzeit“. Ein Bo-
denforderer brachte jetzt Motor, Getriebe, Gelenkwelle und Ach-
sen heran. Die fertig ausgestattete Karosserie senkte sich auf diese
Teile herab, wurde mit ihnen verbunden. Ebenfalls ein Opel-
Patent.

Im Olympia-Jahr kam auch ein Auto auf den Markt, dessen
Name noch heute fiir Opel steht wie kaum ein anderes Modell: der
Kadett. Uber 6 Millionen gebaute Autos tragen diesen Namen.
Nur wenige Modelle konnen das von sich sagen.

1938 ist Opel die grof3te Automobilfabrik des Kontinents,
140.000 Autos werden jdhrlich gebaut und verkauft. Der Admiral
kommt, der Kapitdn kommt und dann kommt der Krieg.

Aus den Trimmern von Riisselsheim entsteht schon im Mai
’45 eine Ersatzteil-Produktion und es werden LKWs gebaut, sie
heilen ,,Blitz“ und konnen auch mit Hilfe eines Holzgas-Genera-
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tors betrieben werden. Die Maschine stammte vom Vorkriegs-Ka-
pitdn und liberhaupt wurde perfekt improvisiert. Sogar Frigidaire-
Kihlschrinke baute man.

Bis zur Wiederaufnahme der PKW-Produktion gibt es eine
ungewisse Zeit. Mehr als 1,5 Liter Hubraum sind nicht erlaubt, ei-
ne Finanz-Kommission aus Detroit rdt davon ab, dall General Mo-
tors weiterhin das Riisselsheimer Werk kontrolliere. Fiihrende
Mitarbeiter des Konzerns jedoch mochten sich nicht damit abfin-
den. Sie erreichen, da3 die Adam Opel AG in Riisselsheim am
1. November 1948 unter der Leitung von General Motors den
Betrieb wieder aufnimmit.

Technisch verld3t man sich auf die Vorkriegsmodelle. Ein
verbesserter Olympia erscheint, auch in Cabriolet-Version, der
Kapitin taucht wieder auf.

1953 beginnt die beispiellose Geschichte des Opel-Rekord.
Zu Beginn eher noch ein ,,Olympia-Rekord®, entwickelt er sich
spater zum meistgebauten Mittelklasse-Wagen Europas.

Die sechziger Jahre sind geprigt durch das 100-jahrige Jubi-
laum der Adam Opel AG und durch die Wiedergeburt des Kadett.
1962 ist es soweit. In Bochum ist ein neues Werk gebaut worden,
hier entsteht der neue Kadett, 1000mal pro Tag. Er wird der neue
Volkswagen, sozusagen der Erfolgswagen. 1964 beginnt General
Motors in Berlin mit der Lagerschalenfertigung. In Kaiserslautern
eroffnet Opel ein Werk zunachst fiir Teile, spater flir ganze Moto-
ren. Im selben Jahr feiert das grof3e Priiffeld in Dudenhofen Eroft-
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nung, das erste dieses Ausmalles, das ein européischer Automo-
bilhersteller baut. Auch das ist typisch fuir Opel.

Inzwischen werden Kadett, Rekord, Kapitdn, Admiral und
Diplomat laufend verbessert. Wir schreiben das Jahr 1970, die Ar-
beitslosenquote liegt bei 0,5 Prozent, die frische sozial-liberale
Koalition regiert seit einem Jahr. An einen Ol-Schock denkt
niemand.

In diesem Jahr beginnt wiederum ein neues Kapitel Opel,
mit einem Mittelklasse-Modell namens Ascona. Auch er entwik-
kelt sich zum meistgekauften Wagen seiner Klasse. Genau wie
sein Coupé-Pendant, der Manta. Zwei Jahre spater - es geht in
atemberaubender Geschwindigkeit, im Januar wird der Rekord D
vorgestellt - prasentiert Opel auf dem Genfer Automobilsalon
den Commodore, im Herbst einen Rekord-Diesel. ,,Nur Fliegen
ist schoner® wird zum gefliigelten Wort, obwohl es nur ein Werbe-
spruch fiir den damaligen Opel GT war. Als GM-Weltauto wird in
Riisselsheim der Kadett C entwickelt und bis 1979 erfolgreich ver-
kauft. Insgesamt waren nun seit ’62 flinf Millionen Kadett gebaut.

1979 geht Opel mit dem Frontantrieb und einem vollig
neuen Kadett auf den Markt. Die Riisselsheimer Schule hat diese
Technik auf Anhieb in den Griff bekommen. Der Kadett C macht
rasch Karriere und wird in den 80er Jahren sogar zum meistver-
kauften Benziner Deutschlands.

Was war aus der Grof3en Klasse geworden? 1978 stellte Opel
den Senator vor und das Sport-Coupé Monza. Die Fachwelt war
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begeistert von diesem Konzept einer grozligigen Limousine mit
bis dahin auch von der Konkurrenz nicht erreichten Fahreigen-
schaften. Der Markt nahm die Modelle an, in einer Zeit, in der sou-
verdnes Understatement gefragter war als das Herumfahren von
Status-Symbolen.

Der Frontantriebserfolg des Kadett hatte Folgen. Auch eine
vollig neue Ascona-Generation wurde eingefiihrt. Schriagheck und
Stufenheck standen zur Wahl. Das Konzept Frontantrieb und
Quermotor setzt sich auch in dieser Mittelklasse durch. Die Asco-
na-C Modellreihe entwickelt sich zu einem der beliebtesten
PKW Deutschlands. Ein Jahr spater, 1982, ist die Premiere eines
neuen Rekord in windschliipfriger Karosserie. Er tragt schon das
neue Gesicht, die flache Haube und das leicht ansteigende Heck,
das fur die ganze Opel-Familie markant werden wird.

Ein neues Kapitel Opel wird in der Kompaktklasse geschrie-
ben. Mit Milliarden-Aufwand wird der Corsa in Riisselsheim ent-
wickelt, im Werk in Spanien gebaut und ein europdischer Erfolg
ohnegleichen in die Wege geleitet. Ab Friihjahr 83 auch in
Deutschland verkauft, wird der Corsa in seinen vielfiltigen Karos-
serie-, Ausstattungs- und Motorisierungs-Varianten zu einem
neuen Kapitel Kompaktklasse. Opels Marktanteil in Europa ist
grof3er denn je. In der Bundesrepublik arbeiten 60.000 Menschen
fur Opel, 965.000 Autos werden 1983 gebaut. Darunter lduft im
Mai der 20millionste Opel iberhaupt vom Riisselsheimer Band:
ein silberner Senator.
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1984 werden die Konsequenzen des grofften Investitionspro-
grammes in der Geschichte der Adam Opel AG bereits sichtbar.
Opel tiberrascht alle mit einem Kadett, den niemand so erwartet
hat. Mutig und konsequent in Aerodynamik und Design, beispiel-
haft im Raumangebot, mit einem nochmals verbesserten Fahrver-
halten und mit neuen Motoren, an der Spitze ein 1,8-Liter-Ein-
spritztriebwerk, das dem Kadett zu neuen Mal3stiben in Beschleu-
nigung und Spitze verhilft. ,,Opels Keil in die Konkurrenz®
schreibt die Fachpresse liber das Kadett-E-Programm, in dem ein
Caravan ebensowenig fehlt wie ein Cabrio, das Bertone entwirft.

Cw-Werte zwischen 0,30 und 0,32 sind ein Meisterstiick der
Riisselsheimer Aerodynamiker, zumal bei einer Gesamtlange un-
ter vier Metern.

Kein Auto dieser Klasse erreicht Vergleichbares. 51 kritische
Fachjournalisten aus 14 Lindern wihlen den Kadett zum Auto des
Jahres 1985. Eine Ehre, die bereits vielen Opel-Modellen zuteil ge-
worden war, aber noch nie einem volligen Neuentwurf nach derart
kurzer Zeit. 1985, zur IAA, hat der Kadett auch als Stufenheck-Li-
mousine Premiere, mit einem harmonisch integrierten Form-
heck. Und allem politischen Verwirrspiel zum Trotz prasentiert
Opel auf derselben IAA fast seine komplette Modellreihe mit
lambdageregeltem Drei-Wege-Katalysator. Opel hatte Milliarden
in eine umweltfreundliche Motoren-Iechnologie investiert. Als
erster deutscher Hersteller bietet Opel selbst in der Kompaktklas-
se mit dem Corsa 1.3 i ein solches Fahrzeug an. Das Opel-Kapitel
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»~Rekord“ schlieit im Herbst 1986. Das Opel-Kapitel OMEGA be-
ginnt. Der OMEGA ist nicht der Nachfolger des Rekord, er ist ein
vollig neues Auto. Der OMEGA wird Automobilgeschichte
schreiben, so wie es Opel tat und tut. Bis heute, da dieses Kapitel
schlieB3t, 124 Jahre und 8 Monate lang.
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Erste Gedanken werden bei einer Design-Studie zu Papier gebracht.
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EINE IDEE GEHT
IN SERIE

In der 100-jahrigen Geschichte des Automobils galt immer
der Satz: ,,Unterscheide das Machbare vom Denkbaren und du
bist erfolgreich®. So gesehen gibt es zwei Welten des Autos.
Die Welt der Autos, von denen man traumt und die Welt der
Autos, die man bezahlen und fahren kann. Oder, aus der Sicht des
Herstellers: Autos, die moglich sind und Autos, die verkduflich
sind. Wir sprechen von letzteren. Und da gibt es drei Kategorien.
Erstens Autos, die neu sind. Zweitens neue Autos und drittens
Autos, die Geschichte schreiben. Auch hier sprechen wir {iber
letztere. Also nicht Uber ein Auto, das einen neuen Motor hat,
auch nicht tiber ein Auto, dessen Kofferraum sich ginzlich abneh-
men l4Bt, wenn man ihn nicht braucht (was ein neues Auto wire),
die Rede soll sein von einem Automobil, das Geschichte machen
wird. Weil es ein Auto ist, wie es noch keines gab, das von der er-
sten Schraube bis zur letzten Heckscheibendichtung neu ist. Fiir
das Tausende Ideen verwirklicht wurden, noch mehr verworfen
worden sind. Dessen Geburtsstunde zu einer Zeit lag, als sein Vor-
ganger in voller Bliite des Erfolges stand und dessen Nachfolger
bereits jetzt diskutiert wird. Denn fiinf bis zehn Jahre braucht es
von der Idee bis zur Serien-Reife eines Automobils, das Geschi-
chte schreiben wird. Und ebensolang, bis flir ein derartiges
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Modell ein besserer Nachfolger gefunden und gebaut sein wird.
Jedenfalls bei Opel. Jedenfalls beim neuen OMEGA von Opel.

Am Anfang steht die Idee: Ein Opel, in dem Privat- und Ge-
schiftsleute sicher, wirtschaftlich, bequem und zuverlissig wie nie
zuvor - auch zu fiinft - fahren und reisen kénnen. Ein Konzept,
das an die Jahrtausendwende heranreicht. Man wird also noch
Verbrennungsmotoren brauchen, Rader brauchen, Gepack eigen-
handig befordern und - in dieser Klasse - dem Optimum einem
Minimum gegeniiber den Vorzug geben. Also Platz fiir fiinf Er-
wachsene mit Gepick, vertretbar in der Anschaffung und im Un-

Das 1:5-Modell enthilt bereits die wichtigsten Grunddaten wie Linge, Breite, Hohe,
Radstand und Karosseriekonzept.
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terhalt. Technik, die Fahrer und Passagiere entlastet und eine
Form, die in puncto Geschmack, Windschliipfrigkeit, Raum und
Sicherheit bis ins Jahr 2000 Bestand haben kann. Und wenn dabei
herauskommt, dall wir eine neue Fertigungstechnik brauchen,
dann werden wir neue Fertigungstechniken entwickeln. So hiel3 es
damals. Also nicht: Das Fahrwerk mulf3 bleiben, die Motoren miis-
sen bleiben, die Blechpressen flir die Karosserie miissen bleiben.
Auch nicht die Riickleuchteinheit, der Grill oder die Fensterkur-
bel. Die Arbeit beginnt. Papierkérbe und Aschenbecher fiillen
sich. Der Kaffee- und Skizzenstift-Verbrauch steigt. Es wird ge-
zeichnet und diskutiert und korrigiert und lamentiert und korri-
giert und wieder skizziert und eliminiert und Kkorrigiert. Bis die
Idee Gestalt gewinnt. Und aus der Zeichnung das 1:5-Modell wird.
Zigmal in Handarbeit probiert und richtig korrigiert. Zum ersten
Mal dreidimensional. Aber was ist mit dem Innenleben?

Der Sitzbock wird gebaut. Ein Ding, in dem man sitzt wie in
dem neuen Auto, in dem man aber nicht fahren kann. Alle Sitze,
Tiiren, Armaturen, Lenkrad, Gurte sind vorhanden. Stoffdesigner
entwerfen Muster, stimmen Tiirverkleidungen und Innenausstat-
tung auf die Polsterbeziige ab. Die Sicherheit des Innenraums
muf} stimmen, die Sitzposition fliir Fahrer und Passagiere zwi-
schen 1,49 und 1,87 m mul stimmen, die Lenkrad- und Pedalposi-
tionen miissen stimmen, die Lesbarkeit der Instrumente muf3
stimmen, die Sichtverhaltnisse nach vorn, nach hinten und seit-
lich miissen stimmen.

23



D I E OMEGA S TORY

Parallel die Technik: Passen die Motoren auch unter die Hau-
be, auch ein Sechszylinder? Auch der etwas hoher gebaute Diesel?
Wird abgesenkt, damit die Beule in der Haube verschwindet. Paf3t!
Bodenfreiheit groB3 genug? Grof3 genug! Kein Wunder, sondern
echtes Teamwork, bei dem alles ineinandergreift.

Eine erste Entscheidung steht an: Ein Original-Modell wird
gebaut. Aus Stahl, Glas und Kunststoff eine perfekte Illusion des
neuen OMEGA. So sieht er aus, so steht er da, aber er fahrt noch
nicht. Design, Entwicklung und Konstruktion prisentieren das
Ergebnis entscheidungsreif dem Vorstand. Zehntausende Ar-
beitsstunden und Millionenbetrage sind ausgegeben. Aber kein
Grund, ja zu sagen. Man uiberdenkt die Coupé-, Cabrio- und Kom-
bi-Machbarkeiten. Modell und Zeichnungen dafiir liegen auch
schon vor. Es kann weitergehen. Stufe zwei ist freigegeben.

Kein Teil des neuen OMEGA ist alt. Also miissen alle wichti-
gen Neuteile getestet werden. Auf Funktion, Verschleil3, Sicher-
heit. Ein Programm, wie es im Auto-Alltag nie vorkommt, aber die
OMEGA-Kunden werden kritisch und verwohnt sein.

Auch die neuen Motoren absolvieren Fahrprogramme, die
hirter sind als die meisten Realstunden. Der Computer sorgt da-
fiir. Und es dauert seine Zeit, bis alle Teile die hohen Normen er-
fiillt haben. Aber sicher ist sicher und besser ist besser.

Die Fertigung erhélt die Magnetbidnder, Unterlagen und
Zeichnungen fir den Bau der Werkzeuge und Maschinen. Im Ori-
ginal-Ma@stab auf den Zehntelmillimeter prizise. Pressen, stan-
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zen, frasen, schleifen, schweillen, schrauben, kleben, rasten, eine
Unmenge von Herstellungs-, Kontroll-, Montage- und MeB-
Prozessen sind neu zu erstellen. Eine gigantische, vollig neue
OMEGA-Fertigung mul} geplant und gebaut werden. In Riissels-
heim. Ziel: serienfihige Produktion unter hdchsten Qualitétsan-
forderungen.

Weiter im Test. Fast in Handarbeit werden Teile und kom-
plette Autos der Serie OMEGA gebaut. Prototypen in der Fach-
sprache. Ihr Leben ist wichtig, aber nicht von langer Dauer. Immer
wieder der Windkanal: immer weiter runter mit den cy-Werten.
0,28! Weltrekord! Ab in die Klima-Kammer. Wie warm wird es wo?
Wie kalt mul3 es wann bleiben? Messungen iiber Messungen.
Windgerausche? Sind die Scheiben dicht? Auspuffgerdusche,
Liiftung, Heizung, Klima. .. alles wie Zielvorgabe.

Jetzt unter strengster Geheimhaltung nach Dudenhofen.
Abgeschirmt auch vom professionellsten Neugierigen absolviert
der OMEGA seine ersten, realistischen Kilometer. Es sollten tiber
7,6 Millionen werden, bis alles zur Zufriedenheit ausging. Stral3en-
lage, Spurtreue, Kurvenverhalten, Bremseigenschaften, Lenkwil-
ligkeit. Kein Stralenzustand, keine Situation wird ausgelassen.
Uber die Signale der MeBinstrumente hinaus ist das Gefiihl er-
fahrener Testingenieure unersetzlich. Noch immer. Und beson-
ders beim OMEGA. Nicht alle Prototypen tiberstehen diese Pro-
zedur. Gut so. Neue werden verbessert angefertigt. Und dann abin
die Kisten mit ihnen.
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Endlose Kilometer im Tal des Todes und am Nordkap blithen
dem OMEGA, erschrecken ihn aber nicht. Reicht die Kiihlung
des Motors auch unter hitzigsten Bedingungen? Protestiert der
Lack gegen intensivste Sonnenbéder, hilt das Fahrwerk auf nasser
Stra3e, Schnee und Eis, was es auf Asphalt versprach? Gleiten die
neuen Dampfer auch noch bei 40 Grad unter Null?

Prototypen, die diese Strapazen bravourds iiberstehen, diir-
fen sich auf die Crash- und Uberroll-Tests freuen. Zwar hat der
Computer jede Knautschzone perfekt berechnet, auch den Crash
kann der neue Riisselsheimer Computer simulieren, dennoch: In
hoherer Zahl als das Gesetz es befiehlt, rammen OMEGA-Proto-
typen in allen Varianten an die dicke Beton-Wand und liefern spek-
takulire Uberschlige. Stimmt die programmierte Verformung des
Vorderwagens, taucht das Getriebe nach unten, verhindert die
Sitzrampe das Untertauchen durch die Gurte, bleibt der Tank
dicht, die Tir geschlossen? Sichert die verriegelte Riickbanklehne
die hinteren Passagiere vor einem VorschieBen des Gepacks?
Nicht nur beim Caravan? Antworten iiber Antworten nach vielen
Fragen, die nur auf diese Art beantwortet werden kdnnen. Jeden-
falls bei Opel. Jedenfalls fiir den neuen Opel OMEGA.

Der Tag X: Das Auto stimmt. Die Fertigung steht. Die Opel-
Hindler sind informiert, das Service-Personal ist geschult. Ein
neues Auto kommt auf den Markt - nein - ein Auto, das Geschich-
te machen wird. Weil es ein Auto ist, wie es noch keines gab, das von
der ersten Schraube bis zur letzten Heckscheibendichtung neu ist.
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Der OMEGA ist ein neues Kapitel Automobil. Weil er vieles,
was bisher nur denkbar war, auch machbar gemacht hat. Von der
Idee bis zur Serienreife. Ist das ein Grund zum Ausruhen? Hoch-
stens zum Luftholen. Denn es gibt viele neue Ideen, die Wirklich-
keit werden wollen. Spitestens beim OMEGA-Nachfolger.
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Der OMEGA im Windkanal von Pininfarina.
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KANALARBEITER

Im 17. Jahrhundert hatten die Hollander eine geniale Idee.
Sie beschlossen, ihre Heimat trockenzulegen. Zu lange hatten sie
unter der regelmiBigen Uberschwemmung weiter Teile ihres Lan-
des gelitten, zu lange erlebt, dal der fruchtbare Boden hiufig zu
sumpfig war, um ihn erfolgreich zu bestellen. Die Methode, mit
der sie ihrem Land die Feuchtigkeit entzogen, war einfallsreich
und machte sich die Natur zunutze. Sie bauten Deiche um eine
bestimmte Fliche Land, zogen Entwisserungsgriaben und pump-
ten es mit Hilfe unzihliger Windmiihlen trocken.

Heute haben die Windmiihlen nur noch touristische Funk-
tion. Doch der Wind blast noch wie frither und macht die von Ge-
wissern durchzogenen Niederlande zu einem Paradies fiir Segler
und Surfer. Aber als ob sie vom Wind nicht genug bekommen
konnten, bauten sie im Stidtchen Emmeloord im Jahre 1980 einen
Windkanal, der es mit seinem technischen Aufwand fast mit der
gigantischen Entwisserungsaktion von einst aufnehmen kann.

Das Wunderwerk der Windtechnik, das von der Deutschen
Versuchsanstalt fiir Luft- und Raumfahrt mitfinanziert wurde und
daher , Deutsch-Niederldndischer Windkanal“ heif3t, bietet fur
Aerodynamik-Forscher bis vor kurzem ungeahnte Moglichkei-
ten. In dem 318 Meter langen Bauwerk kann ein komplettes Air-
bus-Frontteil mit maximal 520 km/h Windgeschwindigkeit ange-
blasen werden. Die Messungen erfolgen dabei mit fast unglaubli-
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cher Prizision: wird ein Versuch beispielsweise nach drei Mona-
ten wiederholt, betragt die Abweichung vom letzten MeBergebnis
nur ein Tausendstel. Kein Wunder, dall in Emmeloord auch haufig
die Weltraumforscher der amerikanischen Nasa zu Gast sind - ob-
wohl ein Tag ,,Kanalarbeit“ zwischen 35.000 und 60.000 Mark Miete
kostet.

Auch die Aerodynamik-Forscher von Opel waren in den
letzten Jahren haufig in dem holldndischen Orkan-Simulierer an-
zutreffen. SchlieBlich hatten sie sich vorgenommen, den OME-
GA aufeinen cy-Wert von 0,30 zu trimmen. Insgesamt lieBen sich
die Ingenieure 1.400 Stunden lang den genau bemessenen Wind
um die Ohren wehen. Um es sich aber nicht ganz mit der hausin-
ternen Finanzabteilung zu verderben, dachten sie sich manchen
Trick aus, die Kosten zu senken.

Ein besonders erfolgreicher Einfall war es, die ersten Unter-
suchungenan genau detaillierten Modellenim Mafistab1 : 5 vorzu-
nehmen. Denn damit erschlossen sie sich nicht nur die Moglich-
keit, auf den kleineren, aber kostengiinstigeren Kanal der Univer-
sitdt Stuttgart auszuweichen. Gleichzeitig konnten sie schon mit
ihren Untersuchungen beginnen, als die Designer von Opel noch
langst kein naturgetreues OMEGA-Modell modelliert hatten.

AulBlerdem demonstrierten Designer und Aerodynamiker
von Anfang an ihr Verstiandnis von Teamwork: Sie leisteten ihre
,Kanalarbeit“ Hand in Hand, fuhren gemeinsam jeden Monat flir
eine Woche nach Stuttgart und konnten so vor Ort Anderungen in
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Abstimmung miteinander vornehmen. Insgesamt wurde 20 der
bis zu 50.000 Mark teuren OMEGA-Minis auf den Zahn gefiihlt,
wurden rund 1.000 Modifikatonen - von der Bugform bis zur
Dachhinterkante, vom Stromungsverlauf an den Scheinwerfern
bis zu den Radausschnitten - durchgetestet. Und obwohl die Mo-
delle klein waren, wurde GroB3es mit ihnen erreicht. Die bei Wind-
geschwindigkeiten zwischen 190 und 230 Kilometern pro Stunde
gefundenen Ergebnisse stimmten bis auf ein Prozent mit den spé-
teren Messungen am Original liberein. So muften die Modelle
rund 500 Stunden lang ihre Nase in den schwibischen Wind
halten. Bei einer der letzten Testreihen kam unter den Technikern
besondere Freude auf. Der Grund: Die elektronischen Me3werte
zeigten zum ersten Mal einen Wert unter 0,30 und, so erinnert sich
einer der Teilnehmer, ,kamen dem spéter tatsidchlich erreichten
Weltrekord-Wert in seiner Klasse von 0,28 schon sehr nahe.“
Dabei ging es den Aerodynamikern von Anfang an keines-
wegs nur um einen besonders geringen Luftwiderstand. Zwar ist
der bei hoheren Geschwindigkeiten entscheidend dafiir, wie gut
ein Auto vorankommt und ob es haushélterisch mit der in seinem
Motor verbrannten Energie umgeht. Aber den Opel-Technikern
war es genauso wichtig, alle aerodynamischen Moglichkeiten zur
Verbesserung von Stral3enlage, Windgerdauschen und Sicherheit
zu niitzen. Den Entwicklungsingenieuren gelang es beispielswei-
se, den Luftwiderstand zu senken, ohne mit einer erhohten Seiten-
windempfindlichkeit zu bezahlen. AuBlerdem sorgten sie dafiir,
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Allgemeiner Verschmutzungsversuch Durch geschickte Gestaltung bleiben

im Bereich Spiegel und die Seitenscheiben
Seitenscheibe. weitgehend schmutzfrei.

Das Opel-Aerodynamik-Team bei Optimierungs-Arbeiten im Windkanal.
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daB der iiber die Karosserie streichende Wind den OMEGA nicht
anhebt, sondern fester zu Boden driickt und damit sicherer auf der
Stral3e halt.

Um Sicherheit ging es auch, als den Aerodynamik-Experten
endlich Modelle im MalBstab 1:1zur Verfiigung standen. Denn zu-
nachst machten sie sich mit dem vor neugierigen Augen wohlver -
borgenen Musterexemplar nicht nach Norden aufiin das Land, das
aul3er durch Windmiihlen auch mit dem sprichwortlichen Kase
aus Holland bekannt wurde. Im Gegenteil: Sie fuhren in die
Schweiz, nach Emmen. Denn im dortigen Windkanal kénnen die
Kanalarbeiter so richtig ,,schlamm-schlachten®

Fiir einen guten Zweck: In Emmen konnen die Karosserie-
forscher ihrem Priifling so viel Spezialkreide aufs Blechkleid bla-
sen, dal3 jede Prototypen-Tarnung ihren Sinn verliert. Auch diese
Schlammschlacht dient der Sicherheit. Denn dabei entwickelten
die Opel-Experten verschiedene Karosseriedetails, die dafiir sor-
gen, dall der OMEGA-Fahrer auch im schlimmsten Schmutzwet-
ter die Ubersicht behilt. Zum Beispiel bleiben durch die geschick-
te Form des Aullenspiegels die Seitenscheiben jederzeit sauber.
Eine spezielle Gummiauffangrille an der Heckscheibe sorgt flir
immer freie Sicht nach hinten. Und eine unten im HeckstoB3fianger
integrierte Spoilerfliche verhindert, dal sich der OMEGA
Schmutz auf die Riickleuchten wirft.

Im Deutsch-Niederlandischen Windkanal in Emmeloord
ging es schlieBlich um die zeitaufwendige Detail-Optimierung des

33



D I E OMEGA S TORY

OMEGA-Konzeptes. Auch dabei dachte sich das Forschungs-
team einen schonen Trick aus, um Geld zu sparen und zligig vor-
anzukommen. Statt jede Anderung mithsam am Modell im
Kanal zu modellieren, brachten sie schon vorgefertigte Alternati-
ven aus Riisselsheim mit, die ruck-zuck montiert werden konnten.

Auch bei der Losung des Problems, einerseits dem Motor
ausreichend Kiihlluft zuzufacheln, andererseits die dabei auftre-
tenden Stromungsverluste moglichst gering zu halten, beschritten
die Windmanner von Opel ganz neue Wege. Sie entwickelten ei-
nen speziellen MeBkiihler, der ganz exakte Messungen der Stro-
mung im Kiihlerkern ermoglichte. Ihr Lohn: Die sogenannte
Frontdurchstromung trug satte 20 Prozent zur Reduzierung des
Luftwiderstandes bei. Nur eine von vielen pfiffigen Ideen, iiber die
die alten Hollander nur staunen konnten.
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SPURENSUCHE

Quietschende Reifen sind fiir Alfred Haunns so alltdglich
wie larmende Kinder fiir die Backersfrau gegeniiber der Schule. Er
hatte sich langst daran gewohnt, und er konnte sowieso nichts da-
ran andern. In gewisser Weise waren sie sogar sein taglich Brot.
Das brachte seine Aufgabe als Verwalter der Rennstrecke so mit
sich. Dawar der Larm der Rennmotoren schon lastiger — aber auch
seltener. Denn unter der Woche tauchte auf , seiner” Strecke nur
selten mal ein Rennwagen auf. An den meisten Tagen sorgte er da-
fur, da die Automobilunternehmen reibungslos ihre Priifpro-
gramme absolvieren konnten. Das kurvenreiche Asphaltband
wurde ndmlich intensiv als Teststrecke genutzt.

Es war mehr Langeweile als Interesse, da3 Haunns an die-
sem Dienstag noch eine Weile zuschaute, nachdem er die Testcrew
aus Riisselsheim begruit hatte. ,Na Fred, wie geht’s? , Geht
noch...“ Mehr war normalerweise nicht zu sagen, und der Sena-
tor, den die Opel-Leute mitgebracht hatten, hatte auch nichts Auf-
regendes an sich.

Haunns wurde erst wirklich aufmerksam, als der Senator
Runde um Runde abspulte, ohne einmal an den Boxen zu halten.
Langsam mufte doch mal ein Reifenwechsel fillig sein. Scharf ge-
fahren, rubbelten gerade Autos mit moderner Schriaglenker-Hin-
terachse wie der Senator ganz schon viel Gummi auf die Stral3e.
Der Grund, soviel hatte Haunns in den vielen Jahren an der Renn-
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Konstruktions-Zeichnung des OMEGA DSA-Fahrwerks,
das hervorragende Eigenschaften in Hinblick auf Geradeauslaufverhalten,
Kurvenverhalten und Bremsstabilitiit besitzt.
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strecke mitbekommen, waren die Sturzverinderungen an der
Hinterachse. Langsam machte sich der Zuschauer auf den Weg an
die Boxen, neugierig auf das Geheimnis des Senators.

Als das Riisselsheimer Auto endlich anhielt, stiirzten sich
die Techniker auf die Reifen - und tauchten mit strahlenden Mie-
nen wiederauf. ,,Habt ihr da einen Wunderreifen drauf?,,Ach wo,
die sind ganz normal.“ Die Antwort verbliiffte Haunns einigerma-
Ben. Aber mehr wollten die Opel-Leute nicht verraten. Irgend et-
was war seltsam mit dem Senator. Er wiirde die Opel-Leute kiinf-
tig etwas genauer im Blickfeld behalten miissen. Das war er schon
den Freunden am Stammtisch schuldig, die ihn regelmafig nach
Neuigkeiten auf der Teststrecke ausfragten.

In der Tat war einiges anders mit dem Senator. Denn beiihm
handelte es sich um eines der ersten Komponenten-Autos, das die
Fahrwerkstechniker von Opel fiir das Projekt OMEGA aufgebaut
hatten. Unter der Serienhaut steckten schon wesentliche Kompo-
nenten des Neulings, der erst Jahre spater auf dem Markt auftau-
chen wiirde. Und die Ambitionen der Fahrwerksingenieure hat-
ten nicht nur den Argwohn von Haunns, sondern auch den der Fi-
nanzleute im eigenen Haus geweckt.

w2Der Senator hat doch ein Super-Fahrwerk, was braucht ihr
denn jetzt schon wieder Geld fiir eine Neukonstruktion?“ So hat-
ten sie gefragt. Opel-Entwicklungschef Herbert Oberhaus hatte
die nicht nur in diesem Fall richtige Antwort gegeben: ,,Wer
glaubt, in der Technik sei etwas je zu Ende entwickelt, ist schnell
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nicht mehr konkurrenzfahig und steht dem Fortschritt im Wege.“
Und so hatten die Ingenieure auch beim Fahrwerk des OMEGA
noch einmal bei Adam und Eva beginnen diirfen, um einem
Traum wieder ein Stiick ndher zu kommen: der perfekten Kombi-
nation von Fahrsicherheit und Komfort.

Zur Verwirklichung ihres Zieles hatten die Experten zu-
nichst viele Monate nur mit Studien verbracht - im Kopf, auf dem
Papier und mit teilweise abenteuerlichen Experimenten am Auto.
In dem Komponenten-Senator waren nun endlich alle Ideen in ei-
nem Punkt zusammengefiihrt worden, die Losung praktisch ge-
funden: Sie neigten die Schriglenker der Hinterachse im Raum
und schalteten damit die prinzipbedingten Nachteile von her-
kommlichen Schriglenkerachsen aus - die starken Sturzianderun-
gen bei verschiedener Beladung und bei Kurvenfahrt. Mit der
, Iraumlenker-Achse®, wie sie flachsend im Werk bald genannt
wurde, lduft der OMEGA ohne jeden Hang zum Ausbrechen des
Hecks auch bei rasantem Tempo und vollbeladen wie auf Schie-
nen durch jede Schlingelkurve.

Schon wenige Wochen, nachdem die Opel-Leute Alfred
Haunns zum ersten Mal verbliifft hatten, erlebte er eine neue
Uberraschung. Aber diesmal war er auf der Hut. Erstens hatte er
sich vorgenommen, besser auf den Senator zu achten. Und zwei-
tens hatte er von den Riisselsheimern den Auftrag erhalten, einen
fiesen Test vorzubereiten: Er sollte eine Fahrbahnhélfte mit Was-
ser und Schmierseife rutschig machen.
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Bei Besuchern der Teststrecke war dieser Versuch immer be-
sonders beliebt. Denn beim Versuch, auf extrem unterschiedlich
griffiger Fahrbahn eine Bremsung hinzulegen, kamen die Autos
immer herrlich ins Trudeln. Ein Gast aus der Schweiz hatte sogar
einmal die Vermutung gedullert, der ,,Fahrer versuche wohl eine
Bielmann-Pirouette.“ Als der Senator angerauscht kam, die bei-
den linken Réder auf dem griffigen Asphalt, die beiden rechten in
der Schmierseife, hatte sich Haunns ldngst hinter der Leitplanke
in Sicherheit gebracht. Gespannt beobachtete er, wie der Fahrer
auf das Bremspedal trat.

,Fred, mach den Mund zu!“ Der Opel-Mechaniker lachte,
und Haunns staunte: Wie am Schniirchen gezogen war der Sena-
tor in der Spur geblieben und ruck-zuck zum Stehen gekommen -
ohne Stotterbremse, ohne Lenkkorrekturen und ,,ohne ABS“, wie
er auf eine rasche Nachfrage erfuhr. Mehr allerdings erfuhr er
nicht - wer weil3, was er sonst den Kumpels am Stammtisch und
wem die es weitererzahlt hatten.

Die Opel-Experten jedenfalls waren hochzufrieden. Auch
ihre zweite Entwicklung hatte funktioniert: eine Vorderradauf-
hangung, die auch beim Bremsen auf unterschiedlichem Unter-
grund automatisch geradeaus lenkt. Heute ist das Geheimnis die-
ser Entwicklung natiirlich geliiftet. Die Vorderachse des OMEGA
zeichnet sich vor allem durch zwei konstruktive Details aus. Er-
stens driickt der leicht negative Lenkrollradius die ausbrechenden
Réder wieder in Geradeausrichtung zuriick, wie eine automati-
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sche Lenkkorrektur. Der zweite Trick nennt sich wissenschaftlich
,Elastokinematik“und ist eine Mischung aus Elastizitit und Kine-
matik. Der erste Teil des Wortes beschreibt das gezielte Verfor-
mungsverhalten der Gummilager, mit denen der das Rad fiihren-
de Dreieckslenker an der Struktur gelagert ist. In der zweiten
Worthilfte verbirgt sich die kinematische Bewegung des Rades,
herbeigefiihrt durch die Anordnung des Lenkgestanges relativ
zum Dreieckslenker.

Mit intensiven Modellrechnungen mit dem Super-Rechner
Cray 1 und monatelangen Fahrversuchen gelang es den Opel-
Technikern, dieser Auslegung ungewohnliche Eigenschaften zu
entlocken: sie denkt - sozusagen - mit. Wenn namlich Storkrifte
auf eines der Vorderrdder wirken, wird das Rad automatisch in
Vorspur gedriickt. Und Vorspur bedeutet: Das Rad lenkt automa-
tisch nach innen zur Wagenmitte und stabilisiert so den Gera-
deauslauf.

Bis die geistige Balance von Alfred Haunns allerdings wieder
stabil war, hat es etwas linger gedauert...
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,JOUR DER LEIDEN"

Kaltes Mondlicht liegt tiber der tiefverschneiten Landschaft
am Polarkreis. Kein Laut und kein Lichtstrahl dringen aus den we-
nigen Holzhdusern zwischen den spirlichen Kiefern. Die Nacht
ist bitterkalt. Langsam kriecht der Frost auch in die geheizten Zim-
mer des kleinen Hotels, in dem die Test-Crews aus Riisselsheim
seit Wochen ihr Domizil aufgeschlagen haben. 28 Grad minus
zeigt das Thermometer an der AuBenwand. ,,Recht warm in die-
sem Jahr, hat am Abend ein Einheimischer gemeint, ,,wir hatten
schon mal mehr als 50 Grad unter Null. Dann dreht sich nichts
mehr.“

Fir den Karosserie-Ingenieur, den mitten in der Nacht der
schnarrende Anruf des Nachtportiers aus dem Bett holt, ist’s ein
schwacher Trost. Frostelnd und gahnend steigt er in die Daunen-
jacke. Minuten spater steckt der OMEGA-Prototyp im nahen
Windkreuz unter einer zentimeterdicken Eisschicht. Einige Ei-
mer Wasser haben genligt, um ihm diesen Panzer zu verpassen.

Was in der Nacht nur wenige Minuten dauerte, beschéftigt
am néchsten Tag flir Stunden das Test-Team. Zuerst wird gemes-
sen, wieviel Kraft notig ist, um die Tiiren zu der Kiihltruhe Marke
»OMEGA®“ mit dem Schliissel zu 6ffnen. ,Mehr als 0,8 Newton-
meter diirfen es nicht sein“, kommentiert ein Ingenieur den span-
nenden Augenblick. ,,Auch wenn durch die Kilte und das steife
Fett die Drehkrifte groBer werden.“
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Kaum hat sich die Tiir ge6ffnet, geht’s weiter. Nur kein Grad
Kilte verlieren, hei3t die Devise. Diesmal sind die Fensterkurbeln
dran.  Untersucht wird: Mul} man sich

zu sehr ins Zeug le- gen, um die Schei-

ben trotz der dicken Verbrauch mom. Eisschicht zu off-
. . f Verbrauch @ . . .
nen? Auchindiesem Geschwindigk. © Fall gibt es wieder ei-
. Reichweite
ne nach Opel-inter- Stoppuhr nen Normen festge-

Aussentemp.

legte Offnungskraft. Und auch diesmal
wird sie nicht uber-
Nach und nach
Der Bordcomputer zeigt .
Auto durchgecheckt. Minus 36.5 Grad. Alles o.k.!  Denn das umfangrei-

che Programm reicht von den frithmorgendlichen Starts des tief-

schritten.

wird so das ganze

gefrorenen Motors iiber Heizungs-Tests bis hin zum exakten Defi-
nieren der Scheiben-Enteisungszeit.

Selbst , Kleinigkeiten“ werden mit klammen Fingern genau
vermessen und untersucht: Ubersteigt die Verstellkraft der Son-
nenblende bei minus 20 Grad nicht die vorgeschriebenen vier Ki-
lopond? Macht der Keilriemen Krach oder lddt die Lichtmaschine
zu spat? Bringt’s die Sitzheizung? Wie lange dauert es, bis die Auf3en-
spiegel abtauen und wann werden welche Sichtflichen frei?

Gegen Mittag wird’s merklich wiarmer. Die grelle Sonne
strahlt tiber das von meterhohem Schnee bedeckte Areal. Lang-
sam konnen die Manner daran denken, die Pullover iiber den Pul-
lovern auszuziehen. Nur noch ,lappische“18 Grad minus zeigt das
Thermometer an der Ecke der beheizten Baracke, die eine mildta-
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tige Manager-Seele flir Aufwiarmpause hat bauen lassen. Fahren
ist angesagt. Also Snow-Boots aus und Turnschuhe an, damit der
Spal} nicht auf der nichsten Eisscholle wegen mangelnden Ge-
fiihls im Gas- und Bremsful3 zu Ende ist.

Doch nach wenigen Kilometern haut’s den OMEGA in eine
Schneewehe, pulvrige Eiskristalle flirren durch die klare Luft. Ja,
mul denn das sein? Ja, es muf3. Der Ausrutscher war nicht unfrei-
willig, sondern mit Bedacht vom Fahrer produziert worden. Ein
Ingenieur erklart, warum: ,,Der Frontspoiler aus Kunststoff muf3
auch diese Belastungen aushalten. Solche Dreher auf glatter Fahr-
bahn sind ja auch bei uns keine Seltenheit im Winter.“ Auch ein
anderer Ernstfall (,,Schlecht zu sehender Eisblock auf Parkplatz®)
wird geprobt. Ein wirklich harter Test in der nordischen Kalte, die
das Material besonders sprode und bruchanfillig macht.

Ganz unbeleckt geht die Spoiler-Iestcrew allerdings nicht
auf Karambolage-Kurs: Auf dem Opel-Testgelinde Dudenhofen
war der Frontpartie nimlich auch schon Hartes widerfahren. Da
hatte man sie mit Tempo 80 gegen einen 2.200 Gramm schweren
Pappkarton geknallt und eine Runde spdter war erneut ein
Schlagabtausch fillig gewesen. Diesmal muBlte eine Zuckerriibe
bei 100 km/h herhalten, um zu beweisen, dafl das Kunststoffteil
unter allen Bedingungen Nehmerqualitdten hat.

Im hohen Norden geht die Sonne in diesen Monaten schnell
unter. Und so schnell, wie die Sonne am Horizont verschwindet,
sinken die Temperaturen wieder ab. Vier bis flinf Grad in einer hal-
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Klima- und Materialtest am Polarkreis unter extremen Kiltetemperaturen.
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ben Stunde, man sieht férmlich, wie alles erneut erstarrt. Feier-
abend fiir die Minner, die nun schon seit Stunden auf den Beinen
sind, messen, protokollieren und probieren? Kein Denken daran.
Nachtfahrt ist angesagt. Die Akustik-Fachleute wollen sehen, wie
sich der Gerduschpegel bei der Kilte entwickelt und verdndert. Al-
so schnell einen Schluck heilen Kaffee, wieder Pullover {iber den
Pullover und fiir Stunden hinaus in die nichtliche Einsamkeit.
Nachts wird dann wieder die Kilte ins Hotelzimmer kriechen und
irgendwann so gegen drei wird flir einen wieder das Telefon lduten
- fir den Eismann vom Dienst.

Eis, egal in welcher Form, wire den Test-Profis wenige Mo-
nate spater hochwillkommen. Doch die glei3ende Sonne am Fir-
mament, die Tag fiir Tag die Luft auf flimmernde 40 Grad und
mehr aufheizt, kennt kein Pardon. Und die Mannschaft, die ihre
schweil3nassen T-Shirts in die Polster des OMEGA-Versuchswa-
gens driickt, hat gelernt, mit der Hitze zu leben. SchlieB3lich geht es
jedes Jahr ab in die Wiiste. Um zu testen, ob der Kunststoff des Ar-
maturentragers unter extremer Sonnenbestrahlung reif3t. Ob die
Kiihlung aller Aggregate mit Hitzegraden fertig wird, bei der alles
Leben erstarrt. Ob die Sto3dampfer heille Ritte iiber die Boden-
wellen der Wiistenpiste liberleben.

Die Klimaanlagen-Experten haben es ja noch gut. Ihnen
wird wiahrend der Arbeit ein kiihles Liiftchen zugefachelt. Speziell
beim OMEGA macht die Arbeit richtig Spal3: Die Leistung seines
Klima-Kompressors ist enorm, und sie schlie3t das Handschuh-
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Klima- und Materialtests in der Wiiste unter extremer Hitze
und direkter Sonneneinstrahlung.
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fach mit ein - bei Bedarf stehen kiihle Getrianke zur Verfligung.
Aber auch sie sind froh, wenn der Stop an dem ,,Soak-Kreuz“ vor-
bei ist, das fiese Folterspezialisten mitten in die Wiiste gepflanzt
haben: Der Testwagen wird mit der Schnauze voran in eine nach
oben offene Garage bugsiert, kein Wind kann mehr kiihlen, der
Motor schmort im eigenen Saft, die Temperatur steigt auf 80, 90
Grad im Schatten.

Mehr Staub wirbeln die Fahrwerks-Ingenieure auf, die den
OMEGA ohne Riicksicht auf Verluste iiber die Teststrecke trei-
ben. Ihr neuestes Baby macht alles klaglos mit - aber das ist ja kein
Wunder: Denn unbeleckt gingen die Prototypen und Versuchswa-
gen nicht auf all diese Test-Torturen in Eis und Schnee, Hitze und
Staub.

Fiir ein gewisses Training hatte vorher schon das Opel-ITest-
gelande in Dudenhofen gesorgt. Etwa das Programm mit der un-
verfanglichen Bezeichnung ,,PD 1“. Hinter diesem Kiirzel verbarg
sich allerdings ein 19-Wochen-StreB3 fiir die Autos, bei dem unter
anderem 197mal pro 100 Kilometer geschaltet werden muf3te. Au-
Berdem gab das umfangreiche , Programm-Heft“ noch zuhauf so
nette Hinweise wie: ,Befahren der Grof3blockwellenbahn
»anschlieBend die Schlaglochstrecke und die Hockerbahn®
oder , Bergstrecke auf- und abwirts bei 20 Prozent Steigung und
Gefille.“

Schlimmeres als dort sowie auf den 13 verschiedenen Testge-
lainden und Rennstrecken, liber die OMEGA-Prototypen rund
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um den Globus getrieben wurden, widerfahrt einem Auto auch im
jahrelangen Alltagsbetrieb nicht. So hat der jiingste Opel schon in
seiner Kindheit eine Menge durchgemacht: Rechnet man alle
Testfahrten und Priifstand-Torturen zusammen, so kommt unter
dem Strich die Marathon-Distanz von 7,6 Millionen Kilometern
zusammen.
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HERZ MIT HIRN

Es ist wie bei einem durchtrainierten Sportler: er weil3, daf3
er sich jederzeit auf die Pumpe in seiner Brust verlassen kann -
und will doch moglichst wenig von ihr spiiren. Am Pulsschlag
fiihlt er, wie gut er in Form ist - und sein Herz hat doch nur die
Aufgabe, den ganzen Athleten moglichst unauffillig in Schwung
zu halten. Wenn es ums Ganze geht, mul} er sein Herz in beide
Hiande nehmen - doch Kiampfernaturen sind nur dann er-
folgreich, wenn sie mit Herz und Hirn fighten.

Auch der Charakter eines Autos wird wesentlich von dem
kraftvollen Aggregat unter seiner Haube bestimmt. Hier entschei-
det sich, ob ein Automobil trige oder agil wirkt, ob Uberholen zum
Nervenkitzel oder souveridnen Erlebnis wird, ob lange Fahrten auf
der Autobahn entspannen oder anstrengen, ob der Tankwart zum
besten Bekannten oder man selbst zum seltenen Gast bei ihm
wird, ob die Wilder griin bleiben oder der Himmel grau. Und der
Klang der Kraftquelle ist dem Autofahrer schon nach wenigen
Wochen so vertraut wie das Ticken seines Weckers auf dem Nacht-
tisch.

Die 400 Motorentechniker bei Opel haben in vier Jahren
intensiver Entwicklungsarbeit eine von Grund auf neue Motoren-
palette zum Laufen gebracht. Fiir den Antrieb des OMEGA wur-
den ganz neue Ideen in die Tat umgesetzt, denn, so Projektleiter
Eckhard Zickwolf: ,,Wer nach dem Lehrbuch baut, baut altmo-
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Eine neue schadstoffarme Motoren-Generation wurde fiir den OMEGA entwickelt.
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disch.“ Es wurde getiiftelt und getestet: Die 100 Mechaniker der
Versuchswerkstatt bauten tiber 500 Versuchsmotoren, das Stiick
zum Preis von 80.000 Mark. Rund um die Uhr waren die Priifstin-
de zum Test von Gerdusch und Abgas, Ausdauer und Leistung,
thermodynamischem Wirkungsgrad und Kraftstoff-Verbrauch im
Einsatz - jeder von ihnen vollgestopft mit modernster MeRBelek-
tronik und 2,5 Millionen Mark teuer.

Keine Schraube blieb, wie sie war. Erstes Entwicklungsziel
der Experten war, erlautert Dr. Otto Willenbockel, der Leiter der
Motorenentwicklung bei Opel, ,,eine optimierte Schwingungsdy-
namik.“ Auf deutsch: ,Der neue Zweiliter-Motor hat mehr
Hubraum und trotzdem deutlich weniger Vibrationen als der bis-
herige 1.8-Liter-Vierzylinder.“ Ein erstaunlicher Erfolg, denn die
Laufruhe eines Motors wird wesentlich von der Masse der in sei-
nem Inneren hin und her gehenden Teile bestimmt - und die sind
bei groBBeren Motoren normalerweise schwerer.

Daher setzten die Opel-Ingenieure alles daran, Kolben und
Pleuel, die wichtigsten Unruhestifter im Motor, abzuspecken.
Eckhard Zickwolf freut sich: ,, Wir haben Dinge erreicht, die éltere
Kollegen zunichst fiir unmoglich hielten.“ Ihr Trick: Sie kon-
struierten viel flachere Kolben, die in der Kombination mit deut-
lich langeren Pleuelstangen eine Verringerung der Masse dieser
Bauteile von exakt 802 Gramm auf 602 Gramm brachten.

Die raffinierte, bislang noch nie erreichte Form der Kolben
brachte aber nicht nur deutlich sanfteren Motorlauf, sondern zu-
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satzliche Vorteile im Verbrauch, wie Zickwolfs Kollege Dr. Her-
bert Tesarek weil3: ,,Die innere Reibung ist deutlich reduziert.“ Fir
sparsamen Umgang mit dem Kraftstoff sorgen aber auch die viel-
faltigen pfiffigen Ideen in der Konstruktion des Zylinderkopfes.
Auch hier gelang beim OMEGA Erstaunliches, wie Dr. Willen-
bockel erklart: ,,Obwohl die OMEGA-Motoren geringere Ansprii-
che an die Kraftstoffqualitit stellen, konnten wir ihre Verdichtung
und damit ihren Wirkungsgrad erhohen.“

Moglich wurde dies durch die ausgekliigelte Form der
Brennriume. Die mit der Hilfe von Computern berechneten
Brennraume, Nockenwellen und Beatmungskanile der Motoren
machen die Kraftpakete jedoch nicht nur zu ausgesprochen guten
Futterverwertern. Sie verhelfen den Vierzylindern auch zu her-
vorragender Leistungsausbeute und - im téglichen Fahrbetrieb
noch wichtiger - viel Dampf schon bei geringen Drehzahlen.

Gesteuert werden die mechanischen Kleinode unter der
OMEGA-Haube von elektronischen Superhirnen. Das gilt insbe-
sondere fiir die Zweiliter-Motoren. Ziindung und Einspritzung
werden hier von einer Motronic reguliert, die Dinge kann, von der
die Ingenieure noch vor wenigen Jahren nur triumten. Im elektro-
nischen Gedachtnis der Motronic verankerten die Opel-Experten
in monatelanger Kleinarbeit Tausende von sogenannten Be-
triebspunkten. Das bedeutet: Ob Vollgas oder Leerlauf, ob heil3
oder kalt, ob am Meer oder in den Alpen, ob beim Beschleunigen
oder wihrend konstanter Fahrt - der Kraftstoff wird immer perfekt
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zugeteilt, der Ziindfunke springt im genau richtigen Moment
uber. Optimale Leistung bei minimalem Verbrauch ist jederzeit
garantiert.

Die elektronischen Heinzelmdnnchen kdnnen aber noch
mehr. Der Fahrer hat die Wahl zwischen zwei Kraftstoffsorten, Su-
per oder Normal. Er braucht nur einen kleinen Stecker am Steuer-
gerit zu verdrehen und die Motronic stellt sich ein auf den neuen
Saft. Der Fahrer braucht zu Einstellarbeiten an der Ziindung nicht
mehr in die Werkstatt - die Motronic erledigt das selbst. Selbst bei
Pannen 146t sie ihn nicht im Stich: ein Notlaufsystem sorgt daflir,
da3 er allemal nach Hause und zum Service kommt. Und die
Selbstdiagnose-Funktion verrit dem Servicemann ohne grof3e
Umschweife, wo es klemmt.

Wo sich die Motorenprofis so ins Zeug legten, konnten die
Getriebe-Experten nicht untitig bleiben. Sie machten sich schon
Ende 1982 daran, optimale Verbindungen zwischen OMEGA-
Fahrer und OMEGA-Motor herzustellen. Das Ergebnis ihrer An-
strengungen: Ein von Grund auf neu konstruiertes Filinfgang-
Schaltgetriebe, das in Bezug auf'leichte Bedienung, exakte Betiti-
gung und maximale Laufruhe neue MaBstibe setzt. AuBerdem
stimmten sie die hochmoderne Viergangautomatik aus dem Opel
Senator prazise auf die Anforderungen im OMEGA ab.

So hat der OMEGA-Fahrer das mechanische Herz und das
elektronische Gehirn der OMEGA-Motoren jederzeit perfekt im
Griff.
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Der Crash-Test simuliert einen FrontalzusammenstoB3 bei 50 km/h gegen eine starre Wand.
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REIFEPRUFUNG"

Gespannt beobachten ein paar Mianner mit Konstruktions-
Zeichnungen in der Hand die gro3e Anzeigentafel im Erdgeschof3
des Riisselsheimer Entwicklungszentrums. Zeiger schlagen aus,
Lampen leuchten auf, verloschen kurz darauf wieder. Die Achse
hinter der dicken Glasscheibe des zehn Millionen Mark teuren
Mehraxial-Priifstands vibriert noch einmal, dann ist Ruhe. ,Auch
okay“, sagt einer in die Stille und alle atmen auf.

Wie die Achse hat jedes der 6337 Teile, die fiir den OMEGA
neu konstruiert und entwickelt worden sind, schon Monate und
Jahre vor dem Produktions-Start seine Reifepriifung auf einem
der rund 500 Priifstinde bestanden. ,,Addiert man alle Einzelprii-
fungen, so kommt man gut und gerne auf 18.000 bis 20.000 Un-
tersuchungen®, erklart einer der Priif-Ingenieure den Riesenauf-
wand, den Opel betreibt, um die Dauerhaltbarkeit der Autos mit
dem Blitz am Bug sicherzustellen.

Wie ausgeprigt der Hang zur Marter bei den 8.000 Ingenieu-
ren des technischen Entwicklungszentrums ist, verdeutlichen
schon wenige Zahlen: In einem Jahr spulen allein die Motor-Ex-
perten auf ihren 168 Priifstinden stolze 31 Millionen Kilometer ab
- das sind rund 780 Aquatorumkreisungen. Oder: Innerhalb von
zwoOlf Monaten flieBen genau drei Millionen Liter Benzin und
Dieselkraftstoff durch die Vergaser und Einspritzpumpen der
Priiflinge.
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Ein Aufwand, der sicher auch von einem Wahlspruch mitge-
pragtist, derjedem in Riisselsheim ldngst in Fleisch und Blut iiber-
gegangen ist: ,,Hier geht kein Teil ungepriift raus.“ Und dabei spielt
keine Rolle, ob das Teil von einem Zulieferer ans Band gebracht
wird oder ob es in den Opel-eigenen Werkhallen produziert
wurde.

Bei diesem Qualitdts-BewuBtsein von Technikern und Inge-
nieuren wundert’s nicht, da} selbst so simple Bauteile wie der
OMEGA-Aschenbecher nicht von der Priifstand-Prozedur ver-
schont bleibt. Wobei der ,,Kippen-Kasten® im Vergleich zu ande-
ren Teilen noch einen scheinbar leichten Part erwischte: Erst nach-
dem er 5.000 mal von einem speziellen Greifer geschlossen und
geoffnet worden war, hatte er sein Examen bestanden.

Einem auf den ersten Blick ebenso unscheinbaren OME-
GA-Stiick - dem GuB-Radtridger - ging es da schon wesentlich
schlechter. Er wurde nidmlich zehnmillionenmal mit einer Kraft
von 300 Kilogramm gedriickt und gezogen, bevor das Okay flir die
Serie kam. Ebenso hart und besonders unter die Lupe ggnommen
wurden auch die SchweiB3ndhte, die den GuB-Trdger mit den stih-
lernen Schriglenkern der Hinterachse verbinden. Ein Priifinge-
nieur: ,,Das Zusammenschweillen der beiden Materialien ist nicht
unproblematisch. Durch den unterschiedlichen Wirmeabflul3
kann es zu zusitzlicher Aufhidrtung kommen, die das Material
sprode und damit briichig macht.“ Trotz dieser Gefahr wissen
die Opel-Ingenieure aber mittlerweile langst, daf3 sie beim OME-
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GA auch in diesem Punkt auf der sicheren Seite sind. Moglich
machte das eine ganz raffinierte Priifmethode. Und die funktio-
nierte so: Alle Schweillndhte wurden mit einer Fliissigkeit bestri-
chen, der mikroskopisch kleine Farbpartikel beigemischt worden
waren. Diese winzigen Teilchen drangen in alle Risse ein und
konnte nach dem Trocknen mit einem Kontrastmittel sichtbar ge-
macht werden. Die Folge: Den Spezialisten entging auch nicht der
kleinste Spalt bei ihren Versuchen.

Wesentlich mehr Aufwand muBlten dagegen allerdings die
Fachleute des Opel-Sicherheits-Zentrums betreiben, um den
neuen OMEGA nicht nur zu einem komfortablen, schnellen,
sparsamen und umweltfreundlichen, sondern auch zu einem si-
cheren Auto zu machen. Denn viel Sicherheit hiel3 in ihrem Falle
viel Schrott. Produziert an den Beton-Mauern des Opel-Sicher-
heits-Zentrums. Bei bewul3t herbeigefiihrten Frontal-, Seiten-
und Heck-Kollisionen und unzihligen Einzeltests verschiedener
Komponenten.

Doch auch wenn die einzelnen Tests verschiedene Ziele ver-
folgten - die Szenerie war jedesmal nahezu gleich: Ein langgezo-
gener Hupton heulte durch die Hallen, grelles Licht leuchtete auf,
Kameras surrten los. Kurz daraufrollte ein meist gelb-schwarz lak-
kiertes Auto von einer geschwindigkeitsgesteuerten Seilwinde ge-
zogen los, wurde immer schneller, krachte schlieBlich gegen die
Wand. Und obwohl alles in Sekundenbruchteilen ablief, ging kein
einziger Augenblick des jihen Endes verloren.
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Moéglich machten das Spezial-Kameras, die bis zu 3.000 Bil-
der pro Sekunde auf den Film bannen. Ob es bei diesem Tempo
keine Probleme mit der Belichtung gibt? Flir die Sicherheitsexper-
ten nicht. Denn Auto und Mauer wurden von Spezial-Lampen an-
gestrahlt, die dreimal intensiver leuchten als helles Sonnenlicht.

Bei allen ihren Tests und Versuchen richteten sich die Inge-
nieure aber nicht nur nach gesetzlichen Normen und Vorschrif-
ten, sondern sie gaben immer noch eins drauf: So knallten sie
dem OMEGA einen 1.100 Kilogramm schweren Rammbock mit
38 km/h in den Riicken, obwohl dieser Test, bei dem die Stabilitit
des Tanks und der Benzinleitungen liberpriift werden, noch gar
nicht Gesetz ist.

Studie der Unterboden-Verformung beim Crash-Test.
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Und auch mit Geld knauserten sie nicht, wenn es um die Si-
cherheit ging. Selbst auf die Gefahr hin, da3 ihre Kollegen aus der
Finanzabteilung deswegen sauer auf sie waren. Verstindlicher-
weise. Denn jedesmal, wenn wieder einmal ein Prototyp in Sekun-
denbruchteilen nach einer Rolle vorwirts oder einem Salto riick-
warts kalt verformt worden war, konnten sie einige Hunderttau-
sender als Schrott abhaken.

Doch nicht nur komplette Autos, auch ganze Container-La-
dungen von Lenkungen, Sitzen oder Lenkrddern wurden im Opel-
Sicherheits-Zentrum auf Biegen und Brechen untersucht. Und
zwar auch nicht zum Preis eines belegten Brotchens. ,,Rund 15.000
Mark muf3 man fiir jeden Einzeltest und seine Auswertung
veranschlagen®, rechnet einer der Experten ohne viel Nach-
denken vor.

Allerdings lohnte sich der Aufwand: Der OMEGA ibertrifft
alle gesetzlichen Auflagen. Und in ihm stecken zusitzlich noch ei-
ne ganze Reihe schiitzender Ideen. Vor allem, weil die neuesten
Erkenntnisse fiir den Insassenschutz auch im Fondbereich konse-
quent von den Opel-Sicherheitsingenieuren angewandt wurden.

Die segensreichen Folgen dieser Bemiihungen fiir den Fall
des Falles: Eine spezielle Stiitzrampe in den Sitzen verhindert
das gefiirchtete Wegtauchen bei einem Unfall. Auerdem wer-
den die hinteren Gurte nicht mehr zwischen Polster und Lehne
durchgefiihrt, sondern durch das Sitzkissen. Mit dem Erfolg,
dal} in dieser Verbindung immer ein optimaler Gurtwinkel von
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60 Grad garantiert ist. Ubrigens: Diese Sicherheits-Einheit ist eine
Weltneuheit.

Ein weiteres Sicherheits-Plus bescherten die Crash-Exper-
ten von Opel den OMEGA-Fahrern durch die nun auch im Wa-
genfond hohenverstellbare Gurtbefestigung. ,Jetzt kann sich
auch hinten keiner mehr damit rausreden, er habe das Gefiihl,
vom Gurt stranguliert zu werden®, erklart ein Experte die Neue-
rung.

Die Ingenieure legten mit weiteren SchutzmalBnahmen wie
wegklappbaren Haltegriffen und einem energieabsorbierenden
Dachhimmel aber nicht nur Wert auf die Sicherheit der Passagie-
re. Ebenso lag ihnen das Wohl von Ful3gidngern und Zweiradfah-
rern am Herzen. Kein Wunder: Bei Opel hat das schon Tradition.
So wurden die Scheibenwischer komplett hinter der Motorhaube
versenkt und die flichenbiindige Verglasung des Neulings verhin-
derte scharfe und gefihrliche Kanten. ,Das ist mal wieder so ein
Fall“, erklart ein Mann aus dem Crash-Zentrum, ,,wo wir auch von
den weichen und runden Formen unserer Kollegen aus dem Be-
reich Aerodynamik profitieren.*
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VON NUN AN GING'S
BERGAB

Wihrend die Familie noch unbeschwert am Strand der ju-
goslawischen Adria in der Sonne faulenzte, machte sich Papa
schon Gedanken iiber die Heimreise. Wie jedes Jahr war der Kon-
flikt zwischen ihm und den Kindern programmiert: Der Nach-
wuchs wollte moglichst bis zur letzten Minute das Meer geniel3en.
Erdagegen vertratimmer die Ansicht, dal es besser sei, den Wohn-
wagen schon ein oder zwei Tage frither wieder an den Haken zu
nehmen und eine interessante Riickreise-Route zu wihlen - mit
dem Caravan war ja eine Ubernachtung unterwegs kein Problem.

Wie immer setzte auch diesmal Mutter, der Streiterei miide,
einen Kompromil3 durch: gefahren wurde nicht am Mittwoch
oder Freitag, sondern am Donnerstag. Und Papa sollte seinen
Lieblingswunsch erfiillt bekommen, eine Fahrt {iber die GroB-
glockner-HochalpenstraBe in Osterreich. Mit seinem Vater war er
in den frithen sechziger Jahren einmal durch die Hohen Tauern
gefahren, und das Panorama von der PaB3straf3e hatte ihn damals
tief beeindruckt.

Jetzt muBten auch seine Kinder zugeben, daf3 sich der Auf-
stieg bis zum Parkplatz an der Edelwei3spitze in 2571 Meter Hohe
gelohnt hatte. Der Blick auf die Alpenwelt rund um Osterreichs
hochsten Berg, den 3789 aufragenden Grof3glockner, war atembe-
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raubend. Und trotz der groBen Hohe liel es sich ganz gut im
T-Shirt aushalten, die Sonne entfaltete ihre sommerliche Kraft.
Papa freute sich schon auf die Abfahrt Richtung Zell am See {iber
das straenbautechnische Wunderwerk GroBglockner-Straf3e: EIf
Kilometer lang windet sie sich in unzihligen Spitzkehren bis zur
Mautstelle Ferleiten und liberwindet dabei einen Hohenunter-
schied von 1426 Metern.

Vorsichtig machten sich die Urlauber an den Abstieg, denn
Papa war klar, da} Caravan und Urlaubsgepick die Bremsanlage
des Autos vor eine harte Probe stellen wiirden. Drum niitzte er
auch den Parkplatz 150 Meter nach dem Hinweisschild ,,Bremsen
priifen!” fiir eine weitere kurze Rast. Nach wenigen Minuten klet-
terten alle wieder ins Auto und Papa wollte das Gespann gerade
wieder auf die Strale lenken, da quengelte Nesthikchen Karin
vom Riicksitz: ,Ich mul3 Pipi.“

Die nichsten Sekunden wurden flir Papa ein Blick in die
Ewigkeit. Er trat aufs Bremspedal - und trat ins Leere. Hektisch
begann er mit dem rechten Full zu pumpen, die rechte Hand rif3
am Handbremshebel. Kurz vor einem dicken Felsbrocken kamen
Autound Wohnwagen zum Stehen. Ein Gliick, daf3 sie erst noch im
Schrittempo gerollt waren. Nicht auszudenken, was passiert wire,
wenn die Bremsen vor dem Abgrund hinter einer Spitzkehre ver-
sagt hitten. Zitternd steckte sich Papa eine Zigarette an und Karin
hatte ganz vergessen, dal sie mal mul3te. Was war geschehen? Die
Erkldrung gibt ein Bremsingenieur von Opel: ,,Bei einer langsa-
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men Abfahrt von einem Berg wie dem GrofBiglockner heizen sich
die Bremsen immer weiter auf, bis die Bremsscheiben Temperatu-
ren von 600 oder 700 Grad erreichen. Der kritischste Moment
kommt aber erst nach dem Anhalten. Jetzt fehlt jeder Fahrtwind
und die glithend heillen Bremsscheiben geben ihre Hitze an die
anderen Teile der Bremsanlage ab. Da kann es bei manchen Autos
schon mal vorkommen, dal} die Bremsfliissigkeit ihren Siede-
punkt tiberschreitet. Es bilden sich Dampfblasen im Bremssy-
stem, der Fahrer tritt ins Leere.“

Der Mann weill, wovon er redet. Denn allein wahrend der
OMEGA-Entwicklung haben er und seine Kollegen einige hun-
dert Abfahrten auf PaB3straBen wie dem GroBglockner oder dem
vergleichbar extremen Stilfser Joch gemeistert: vollbeladen und
mit schwerer Anhangelast, im Schleichtempo oder in sportlicher
Gangart. TemperaturmeBfiihler an allen kritischen Teilen der
Bremsanlage haben dabei jedes Warmegrad registriert, MeB3tech-
niker akribisch den Verschlei3 an Bremsscheiben und -beldgen
gemessen.

Doch Bergtests sind nur ein Mosaikstein bei der Ent-
wicklung der OMEGA-Bremsanlage gewesen. Auf dem Pro-
gramm standen auch tagelange Versuche auf eigens entwickelten
Priifstinden, Verschleif3fahrten, bei denen in wenigen Tagen 5.000
scharfe Kilometer abgespult wurden oder so idyllische Versuche
wie der regelméBig durchgefiihrte ,,Wambach-Test“. Die Fahrt
fiihrt dabei iber romantische kleine Stra3chen im Taunus, gefragt
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ist das Gehor der Bremsexperten: Sie lauschen nach unerwiinsch-
ten Gerduschen im Zusammenhang mit der Bremsanlage.

Doch das ist noch ldngst nicht alles: gebremst wird in Kur-
ven und bei Schnee, auf Schotter und in der Wiiste. Denn, so er-
lautert ein Experte: ,Bei Opel lduft kein Auto im Versuch, das
nicht gleichzeitig auch fiir Bremsversuche dient. Wir sind bei je-
dem der rund 7,6 Millionen Versuchskilometer des OMEGA da-
beigewesen. “ Das Resultat der Entwicklungsanstrengungen ist
denn auch uberzeugend.

Der OMEGA ist rundum mit Scheibenbremsen ausgerti-
stet. Das hat gerade bei langsamen PaBBabfahrten gro3e Vorteile.
Ein Ingenieur erkldrt, warum: ,,Die Scheibenbremsen an den Hin-
terradern helfen schon bei geringem Druck aufs Bremspedal mit,
die Vorderriader zu entlasten. Bei Trommelbremsen wird dagegen
haufig gar nicht die Kraft erreicht, die nétig ist, um sie zu aktivie-
ren.“ Das ist auch der Grund, warum Scheibenbremsen auf
schliipfrigem Untergrund feiner zu dosieren sind.

Fiir ein gutes Bremsgefiihl im OMEGA sorgen auch der
neue Hauptbremszylinder und Bremskraftverstiarker. Er verkiirzt
den Pedalweg und vermittelt dem Fahrer innigen Kontakt mit sei-
ner Bremsanlage. Ein gutes Gefiihl kann der OMEGA-Besitzer
auch gegeniiber der Umwelt haben, denn alle Bremsbelidge sind
asbestfrei.

Das gilt auch fiir die Beldge der zusitzlichen kleinen Brems-
trommeln, die in die hinteren Bremsscheiben integriert wurden.
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Sie werden aktiviert, wenn der Fahrer am Handbremshebel zieht.
Ein Ingenieur: , Diese Losung garantiert nicht nur eine perfekte
Funktion der Feststellbremse, sondern erleichtert im Falle eines
Falles auch die Reparatur.”

Doch die Bremsanlage eines Autos dient ja vornehmlich da-
zu, Schaden und damit Reparaturen zu vermeiden. Die Opel-In-
genieure gaben sich mit vier Bremsscheiben allein nicht zufrie-
den, sondern erzielten mit einigen konstruktiven Details noch zu-
satzliche Sicherheitsreserven. So haben die vorderen Bremsschei-
ben den stattlichen Durchmesser von 258 Millimetern und sie
sind flir die Zweiliter-Modelle und den OMEGA 3000 sogar von
innen beliiftet. Der besseren Warmeabfuhr dient auch ihre Aus-
fiihrung als Schwimmsattel-Bremse. Damit wird sichergestellt,
daB sich die Bremsfliissigkeit nach dem Anhalten nicht so stark er-
hitzen kann.

Optimales Bremsverhalten auch unter extremen Bedingun-
gen garantiert schlielich das Antiblockiersystem ABS. Es wird fiir
alle OMEGA-Varianten angeboten und ist bei der Ausstattung
CD sowie im Topmodell OMEGA 3000 sogar serienmafig. Unsere
GroBglockner-Familie, die soviel Gliick im Ungliick hatte, wire
allerdings schon zufrieden gewesen, wenn die Bremsanlage ihres
Autos so grof3e Sicherheitsreserven geboten hitte wie der OME-
GA. Nach den Erlebnissen dieses Sommers wird es Papa aufjeden
Fall schwer haben, die Familie im nachsten Jahr wieder zu einem
Abstecher in die Alpen zu uiberreden.
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Wasserdurchfahrten auf dem Opel-Testgeldnde. Dabei darf der Motor nicht aussetzen und

die Elektrik muB} reibungslos funktionieren.
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MAN FAHRT WIE
AUF SCHIENEN, SOGAR
UM ENGE ECKEN

Es war ein strahlender Tag Anfang Juni. Der erste richtige
Sonnentag,und schon auf der Fahrt nach Dudenhofen waren wir
leicht ins Schwitzen gekommen. Aber vielleicht lag es auch an un-
serer Spannung. Denn heute sollten wir ihn zum ersten Mal
fahren.

Ihn, der uns nun seit Wochen sozusagen Tag und Nacht ver-
folgte. Uber dessen Schlagzeilen wir briiteten, diskutierten, iiber
den wir Texte schrieben, in den Papierkorb warfen, wieder neu
schrieben... Ja, das Leben von Werbeleuten ist manchmal ganz
schon hart und meistens auch nicht so lustig, wie man es immerim
Fernsehen sieht. Aber, es kann auch ungeheuer interessant sein,
wie heute zum Beispiel...

Der Pfortner hatte uns bereits erwartet und uns diese ,,streng
geheimen® Zettel bereitgelegt, die wir brav ausfiillten. SchlieBlich
war der OMEGA zu diesem Zeitpunkt ja fast noch ein Erlkonig.
Fotografieren verboten, stand es da zu lesen.

Schade, wir hiitten gern flir unsere Arbeit ein paar Bilder ge-
macht. Wirklich schade, aber auch irgendwie aufregend, ich spiir-
te, wie mich ein angenehmer Schauer tiberrieselte. In wenigen Mi-
nuten sollte ich zu den wenigen gehoren, die den Neuen bereits ge-
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fahren haben. Was flir ein Gefiihl! Ein kleiner Bedford Bus mit
dem Innenleben eines noblen britischen Herren-Clubs beforderte
uns in wenigen Minuten auf hochst angenehme Weise zum ver-
abredeten Punkt.

Ein ganzer Fuhrpark stand dort schon aufgereiht. Ein
OMEGA CD, ein OMEGA GLS, ein OMEGA 3000 und selbst-
verstandlich die verehrte Konkurrenz der gleichen Klasse. Aber
nennen wir sie der Einfachheit halber Auto A, B, C, D, E, F...
SchlieBlich mochte ich mit dem Wettbewerbsgesetz verstandli-
cherweise nicht so gern in Konflikt geraten.

Keiner konnte so recht zuhoren, als uns die Sicherheitsbe-
stimmungen der Teststrecke bekannt gegeben wurden und natur-
lich stiirzten sich anschlieBend alle zuerst auf die drei OMEGA.
Leider hatte ich in Leichtathletik nie eine gute Note gehabt und
landete so eben auf dem Beifahrersitz im OMEGA CD.

Ubrigens sehr, sehr komfortabel! Die erste Fahrt im OME-
GA konnte losgehen. Mein Kollege, der mit den schnelleren
Sprinterbeinen, ist - wenn ich mal ganz ehrlich bin - auch der bes-
sere Fahrer und so verliefunsere langersehnte Testfahrt in Duden-
hofen mit dem OMEGA doch recht harmonisch.

Dudenhofen - Autofreaks bekommen immer ein Glitzernin
die Augen, wenn sie diesen Namen horen, denn das Opel Priiffeld,
etwa 30 km von Riisselsheim entfernt, gilt unter Eingeweihten als
wahres Eldorado fiir Fahrkiinstler. Auf einer Gesamtfliche von
ca. 2,6 Millionen Quadratmetern findet sich alles, was einem so auf
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einer ganz normalen Autofahrt zwischen Nordpol und Stidpol be-
gegnet. Glatte Betonpisten, glitschige Pflasterstraen, holprige
Schotterwege, ganz gemeine Buckelpisten, enge Kurven, fiirch-
terliche Marterstrecken, Bodenwellen, Wassergraben, Sandplak-
ken und das tollste iiberhaupt die Schnellfahrbahn - sie um-
schlief3t das Priiffeld wie ein groBer Ring.

Mit einem Durchmesser von 1,6 Kilometern kommt man bei
einer Runde auf ungefihr 5 Kilometer. Und bei Geschwindigkei-
ten zwischen 50 und 225 Kilometern pro Stunde kann man diese
Strecke seitenkraftfrei befahren, das heil3t, man braucht nicht zu
lenken, weil die Schnellfahrbahn flir jede Geschwindigkeit die
entsprechende Neigung aufweist. Ein Wahnsinns-Fahrgefiihl. ..

Doch zurlick zu unserer ersten OMEGA-Fahrt. Wir starte-
ten im Konvoi; ein Testfahrer des Opel Priiffeldes gab das Tempo
an, und wir folgten im gebiihrenden Abstand. Die erste enge Na-
delkurve bei vorgegebenen 80 Stundenkilometern. Phantastisch,
mit welch einer schlafwandlerischen Sicherheit unser OMEGA
diese Kurve nahm.

Als wiirde er auf Schienen fahren, oder, wie man sonst so
schon sagt, er lag wie ein Brett auf der Stra3e. Der Kollege vor uns
dagegen mit Wagen B hatte gro3e Miihe, das Hinterteil hinten und
die Schnauze vorn zu halten.

Steine pflasterten jetzt unseren Weg, aber kaum ein Unter-
schied war zu spiiren zur glatten Asphaltstrecke vorher. Wirklich
sehr angenehm! Dann die Buckelpiste - hui, wie wir flogen, ganz

69



D I E OMEGA S TORY

ohne Angst und diese sanfte, weiche Landung. Einfach unbe-
schreiblich...Zum Dank erhielt unser OMEGA ein Schulter-
klopfen aufs Armaturenbrett. Gutes Auto, brav gemacht! Wenn
ich daran denke, daf} ich mir spéter an der gleichen Stelle, blind
vertrauend auf das Fahrwerk von Wagen A, fast eine hiibsche Beu-
le geholt hatte. ..

Das Schotterstiick - und Wagen B vor uns hitte es fast wieder
rucklings in den Wald gezogen ... Und spiter, in Wagen F, erlebten
wir auf dem Schotterstiick librigens wieder das gleiche Symptom,
Hinterteil seitwirts und wir guckten in den Wald. Ja, der OMEGA
besitzt wirklich ein unglaublich gutes Fahrwerk. So im direkten

Vergleich konnte eigentlich nur Wagen X mit einem &hnlich si-

Extrem holpriges Kopfsteinpflaster fordern in Dudenhofen Fahrwerk und StoBdampfer.
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cheren Fahrgefiihl iiberzeugen. Aber der eigentliche Leckerbis-
sen stand uns noch bevor. Eine Fahrt mit ,,Mr. Fahrwerk®. Mit Die-
ter Spielmann, dem Leiter der OMEGA Fahrwerk-Konstruktion,
der einen GrofBteil dazu beigetragen hat, dal3 das Fahrwerk des
OMEGA so ist, wie es eben ist, namlich Superklasse!

Wir baten ihn, uns doch mal aus seiner Sicht das Fahrwerk
vorzufiihren. ,Haben Sie Angst beim Fahren?“ fragte er. ,,Nein®,
antworteten wir. ,,Gut, dann nehmen wir diesen® und er deutete
auf den Prototyp des OMEGA 3000.

Ein Traumauto und ein traumhaft guter Fahrer am Steuer.
Was kann einem bei einer Probefahrt eigentlich Schoneres passie-
ren? Wihrend wir vorher auBerhalb der Schnellbahn zwischen 60
und 80 Stundenkilometern gefahren waren, verdoppelte Herr
Spielmann einfach die Geschwindigkeit und trotzdem fiihlten wir
uns geborgen wie in Abrahams Schof3. O.K., der OMEGA 3000 ist
sportlicher gefedert als seine normalen OMEGA Briider, aber da-
fur spiirt man richtig die Power! Das geht gut ab iiber Asphalt und
iber Stein und vor allem auf der Schnellbahn mit 220. Wir unter-
hielten uns bei dieser Geschwindigkeit librigens ganz normal, kei-
ner brauchte zu briillen, denn das Triebwerk des OMEGA ist ange-
nehm leise. ,,So, und jetzt zeige ich Ihnen mal was®, sagte Herr
Spielmann ganz trocken und ri3 in der nidchsten Sekunde das
Steuer um 90 Grad herum und. .. nichts passierte. Das Auto ge-
horchte und fuhr dann weiter geradeaus, so, als sei nichts gewesen.
,Das darf doch nicht wahr sein“ - _Ist es aber®, kam es wieder mit
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dem gleichen Understatement in der Stimme. ,Ich zeig’s Thnen
gleich noch einmal®. Mit ungefahr 180 Stundenkilometern rasten
wir nun auf eine Gruppe von Verkehrshiitchen zu und Herr Spiel-
mann rif} das Steuer nach rechts, nach links, nach rechts und links
und wir guckten fassungslos nach hinten. Alle Hiitchen standen
noch! UnfaBbar!

Herr Spielmann hatte uns restlos tiberzeugt. Ja, noch mehr.
Er hatte uns auf eine riesenhafte Idee gebracht. Man fahrt wie auf
Schienen - vielleicht wird Ihnen diese Schlagzeile in Anzeigen, in
Prospekten oder auf Plakaten einmal ganz schon bekannt vor-
kommen...
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DIENER VIELER HERREN

Viele schlaue Menschen sagen, ich sei ein Idiot, nur weil ich
ein Computer bin. Ich sehe das nicht ganz so, ich halte mich eher
fiir einen Fach-Idioten, und zwar der allerbesten Klasse. Ich habe
Eltern, und nicht die schlechtesten, allerdings keine Geschwi-
ster, ich bin sozusagen ein Finzelkind, denn so, wie ich gebaut bin,
bin ich einmalig auf der Welt. Und da, wo mein Platz ist -
im Motorraum des neuen OMEGA - kommen meine unglaubli-
chen Eigenschaften und Fiahigkeiten am besten zur Geltung. Aber
nun ganz einfach mal der Reihe nach.

Meine Arbeit beginnt, sobald Sie die Ziindung einschalten.
Und wenn ich erst mal unter Strom stehe, kenne ich kein Halten.
Ich messe: Motor-Temperatur 13 Grad Celsius (war wohl eine mil-
de Herbstnacht unter der Laternengarage). Motor-Drehzahl Null
Umdrehungen pro Minute (noch haben Sie den Anlasser nicht in
Gang gesetzt!). Jetzt drehen Sie den Ziindschliissel weiter, der An-
lasser setzt den Motor in Schwung und mich in Aktion: Ich chek-
ke, wieviel Luft und Benzin gemischt werden sollen und in welcher
Hundertstelsekunde der Funke im Zylinder ,liberspringen® soll.
Blitzschnell gebe ich die Befehle: soundsoviel Sprit (nicht zuviel,
nicht zuwenig), und dann ziinden! Woher ich das weil3? Ich
habe einen Speicher, ein Gedéchtnis also, da sind unendlich viele
Befehle drin, die ich nur abzurufen brauche. Diese Befehle hat
man mir unter allen erdenklichen Umstinden und Zusténden ein-

73



D I E OMEGA S TORY

So sieht die Bosch-Motronic der neuesten Generation aus.
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Und so steuert die Motronic die verschiedensten Funktionen des Motors.
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programmiert. Vom Stand bis zur Hochstgeschwindigkeit, bei al-
len Motortemperaturen, unter verschiedensten Luftdruckverhlt-
nissen. Darum weil3 ich auch genau, welche Einstellung flir Ziin-
dung und Einspritzventil jetzt gerade notwendig war, als Sie mich
bzw. den Motor angelassen haben.

Nun lauft der Motor. Und ich laufe auf Hochtouren. Bis zu
200mal pro Sekunde messe ich die Ziindungsimpulse, bis zu 100
mal pro Sekunde die Einspritzmenge Benzin. Und vergleiche je-
desmal, ob es zu friih oder zu spit, zu viel oder zu wenig war. Und
korrigiere in der nachsten Hundertstel- bzw. Zweihundertstelse-
kunde. Seien Sie ehrlich: Nennt man so jemanden einen Idioten?

Inzwischen sind Sie schon losgefahren und nach einiger Zeit
steigt die Motortemperatur. Sie merken das nur an der Temperatur
des Kiihlwassers. Ich habe es langst gefiihlt und reagiert. Weil der
Motor bei veranderter Temperatur verdanderte Mengen Luft und
Benzin haben will. Und die Ziindung zu einem spiteren Zeitpunkt
stattfinden muf}, um wirtschaftlich und motorschonend das ein-
gespritzte Gemisch restlos zu verbrennen.

Woran erkennen Sie eigentlich, wie ich arbeite? Zum Beispiel
daran, daB3 ich 100%ig die Leerlaufdrehzahl konstant halte, egal
wie kalt oder warm der Motor ist. Oder an der Tankrechnung, denn
kein System kann mit dem Benzin effektiver umgehen als ich.

Selbstverstiandlich steuere ich auch zusitzlich das Benzin-
Luft-Gemisch iiber die Lambda-Sonde, wenn Sie meinen OME-
GA - pardon, Thren - mit geregeltem Katalysator fahren.
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Wir - darfich ,,wir“sagen? - sind jetzt auf der Autobahn-Ein-
fahrt. Sie beschleunigen, um sich flott einzufideln. Und ich? Ich
sorge fiir den notigen Nachschub. Wir brauchen jetzt etwas mehr
Benzin und Luft - schlieBlich geben wir Gas. Ich sorge im Nu und
bei allen Geschwindigkeiten (nicht schlecht, wie der abgeht, der
OMEGA, oder?) dafiir, dafl kein Kubikmillimeter Sprit mehr ein-
gespritzt wird, als der Motor braucht. Logisch, da} wir jetzt auch
einen anderen Ziindzeitpunkt brauchen, um 6konomisch und ab-
gasreduziert Dampf zu machen.

Sollte Sie der Teufel reiten und die Motorendrehzahl 6.000
liberschreiten, schalte ich einfach ab. Sie konnen den Motor also
nicht tiberdrehen, weder beim Beschleunigen durch zu spétes
Schalten noch beim Autobahnbergabfahren im hochsten Gang.
Gut zu wissen.

Abschalten kann ich ubrigens auch beim sogenannten
Schub-Betrieb. Das heif3t, wir fahren zum Beispiel muntere 135
und gehen mit dem Ful3 vom Gas. Der OMEGA schiebt also sei-
nen Motor. Und weil er dann kein Benzin braucht, kriegt er auch
keins. Erst wenn Sie wieder Gas geben, sorge ich ganz sanft dafiir,
daB3 das auch beim Motor ankommt. Ruckfrei und komfortabel.

Ebenso elegant mache ich jegliche Einstellarbeiten fiir Ziin-
dung oder Leerlaufdrehzahl tiberfliissig, weil ich das standig selbst
erledige, wie Sie ja schon wissen. Das freut mit Sicherheit Ihren
Geldbeutel, weil die Werkstatt weniger zu tun hat. Sollten wir um-
weltfreundlich mit Katalysator und Lambda-Sonde, also bleifrei
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fahren, eriibrigt sich sogar die Einstellung der Abgaswerte, des
Kohlenmonoxids also. Clever wie ich bin, habe ich auch daftir im-
mer die richtige Einstellung.

Um noch ein winziges Sekiindchen beim Thema Werkstatt
bzw. Service zu bleiben: Weil ich nicht nur Gespeichertes abrufen
kann, sondern auch selber speichern kann, habe ich gegeniiber an-
deren ,Idioten® einen einzigartigen Vorzug, und Sie den Vorteil.
Storungen (entschuldigen Sie bitte den Ausdruck), die ich nicht
sofort und dann ein flr alle mal korrigieren kann, merke ich mir
unausloschlich. Erst schalte ich einfach um auf programmierte Er-
satzwerte flr die Einspritzanlage (wir konnen beruhigt weiterfah-
ren), dann zeige ich IThnen im Armaturenbrett, da3 Sie mal etwas
nachschauen lassen miissen. Und der Opel-Service hat den TECH 1,
ein speziell fiir den OMEGA entwickeltes Test-Gerat. Das zapft
mich an und ich erzdahl’ ihm meinen Kummer. Prizise und
schnell, was so nicht stimmt und welche Hilfe ich brauche. Auch
das spart Service-Zeit und Kosten.

Bisjetzt - so denke ich - ist das eine ganze Menge, was Ihnen
ein , Idiot“ alles abnimmt. Und Sie fragen sich vielleicht, ob es
denn wirklich gar nichts gibt, was Sie selbst machen konnten. Ja,
sage ich da. Ganz klar gibt es etwas, was Sie selbst einfacher ma-
chen konnen als ich: Sie konnen sich freibleibend entscheiden, ob
Sie bleifrei Euro-Super fahren mochten (95 Oktan) oder verblei-
ten Super-Kraftstoff mit 98 Oktan. (Logisch, nur bei Benzin-Mo-
toren ohne Katy). Dazu mul} nur ein kleiner Stecker umgesteckt
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werden. Der liegt im Motorraum, leicht erreichbar und vor Ver-
schmutzung geschiitzt. Damit das wirklich auch jeder Laie schafft.

So, nun hoffe ich, da3 Sie in etwa eine Vorstellung haben,
was in mir steckt. In der Bosch-Motronic ML 4.1. Bis bald im
OMEGA.
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BILDSCHON UND
KAUFLICH

Die Jury bedugt das Modell mit kritischen Augen. Sie fiihrt
ihre Reize einem kleinen, ausgewihlten Kreis vor. Ausfiihrlich
wird ihr Hinterteil betrachtet. Es gefillt. Einer pfeift sogar. Urteil
tiber ihr Profil: makellos. Und von vorne? Da liberzeugen die har-
monischen Ziige. Die Jury berit sich kurz. Dann fillt die Entschei-
dung. Die Karosserie des neuen OMEGA ist akzeptiert. Unzihli-
ge Arbeitsstunden haben sich gelohnt. Allen, die am Design des
OMEGA mitgearbeitet haben, faillt ein Stein vom Herzen. Und je-
derist ein wenig stolz. War es doch keine Kleinigkeit, ein gutes De-
sign mit unzihligen anderen Anforderungen unter einen Hut zu
bringen. Gesetze muliten ebenso beriicksichtigt werden wie tech-
nische Vorgaben, Sicherheitsauflagen, Kostenbegrenzungen,
qualitative Gesichtspunkte und, und, und. Und alle Forderungen
sollten in einem harmonischen Ganzen miinden. In einem Auto,
das dem zukiinftigen Geschmack der Kiufer entspricht. Ein
schwieriges Unterfangen. Aber es kommt noch besser. Nehmen
wir doch nur einmal den Faktor Aerodynamik.

Die Aerodynamik ist kein schmiickendes Beiwerk, sondern
eine verniinftige Losung fir Geldbeutel und Umwelt. Eine gute
Aerodynamik senkt nicht nur den Benzinverbrauch. GroBere
Reichweiten werden ebenso mdglich wie eine hohere Reisege-
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Das AuBendesign des OMEGA von Opel. Nicht nur schon, sondern wohldurchdacht.
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schwindigkeit. Das Fahrverhalten wird besser. Windgeridusche re-
duziert. Und Scheiben und Karosserie werden nicht so stark ver-
schmutzt. Oder nehmen wir den wichtigsten Faktor: den Men-
schen. Er braucht Platz, will Komfort, einen groen Kofferraum,
viel Sicherheit und, und, und. Und weil nicht alle Menschen gleich
sind, mochte man moglichst vielen gerecht werden.

Soweit die Anforderungen. Lassen Sie uns sehen, was die
Opel-Designer daraus gemacht haben. Fangen wir vorne an. Mit
der Schnauze. Wer die Moglichkeit hat den OMEGA im Riickspie-
gel zu bewundern, was gewill nicht hdufig vorkommen diirfte,
wird diesen einmaligen Anblick so bald nicht vergessen. Die har-
monische Einheit von Haube, Emblem, Scheinwerfer, Nebellam-
pen, Kiihlergrill und StoBfanger wirkt faszinierend. Dabei ist die
Front des OMEGA nicht nur schon. Sie ist auch funktionell. Sie
bietet geniigend Raum fiir jeden der sieben Motorvarianten und
fiir die zwei Dieselversionen. Doch wo sind die Scheibenwischer?
Wer den OMEGA im Riickspiegel betrachtet, wird sie vermissen.
Sie haben sich hinter der Motorhaube versteckt. Allein &dstheti-
sche Griinde dafiir verantwortlich zu machen, wire zu einfach. Es
gab handfeste Griinde dafuir. Einmal die Aerodynamik, dann die
Herabsetzung der Verletzungsrisiken bei Kollisionen mit Fu3géin-
gern und schlieBlich noch das Anti-Frost-System. Denn dadurch
konnen die Heizdiisen des Anti-Frost-Systems dafiir sorgen, dal3
die Scheibenwischer auch bei klirrender Kilte eisfrei bleiben. Ein
OMEGA-Vorteil, flir den sich nicht nur Skilehrererwarmen diirften.
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Wenden wir uns einer anderen Seite des OMEGA zu. Wer
von einem OMEGA tiberholt wird, kann sein Profil, wenn auch
nur kurz, bewundern. Doch selbst ein schneller Blick geniigt, um
von der harmonischen Linienfiihrung des OMEGA eingefangen
zu werden. Das beginnt schon bei der sanft ansteigenden Motor-
haube, an die sich die Front-Scheibe fast ohne Ubergang an-
schlieBt. Der Blick flihrt weiter liber das leicht gewolbte Dach bis
zum beeindruckenden Heck. Ins Auge fallt das ungewohnlich an-
sprechende Verhiltnis von Dachkontur und Kofferraumdeckel.
Auch hier gilt: Nicht einfach schon, sondern wohldurchdacht. Das
ausgewogene Verhiltnis der Heckpartie ist ein wichtiger Grund
fur die sehr gute Richtungsstabilitdit des OMEGA.

Aber was macht nun eigentlich die typische Linienfiihrung
des OMEGA aus? Es ist das Ineinanderverschmelzen unter-
schiedlicher Elemente. Front- und Heckscheiben wurden aufge-
klebt. So entstand ein flieBender Ubergang von Metall und Glas.
Die leicht gewolbten Seitenscheiben bilden eine Ebene mit den
Dachpfosten. Ein elegantes Gestaltungsmittel, das auch wesent-
lich dazu beitrigt, die Aerodynamik zu verbessern und Windge-
rausche zu reduzieren. Harmonisch integriert in die Karosserie
wurden auch Regenleiste, Riickspiegel und Ttirgriffe. Aber Aero-
dynamik und gutes Aussehen waren nur eine Aufgabenstellung
bei der Formgestaltung. Auf der anderen Seite sollte auch die Ver-
schmutzungsneigung reduziert werden. Dazu mufite der OME-
GA im Windkanal wahre Schlammschlachten iiberstehen. Das
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sichtbare Ergebnis: OMEGA-Fahrer kénnen sich sauber aus
schmutzigen Wetteraffaren ziehen.

Und nun zur Kehrseite des OMEGA, die andere Verkehrs-
teilnehmer wahrscheinlich am héufigsten zu Gesicht bekom-
men. Kofferraum, StoBfianger und Heckschiirze bilden eine har-
monische Einheit. Die groBdimensionierten Heckbuchten mit in-
tegrierten Nebellampen setzen Akzente. Wer die Moglichkeit hat
etwas genauer hinzuschauen, wird feststellen, da3 das Heck des
OMEGA nicht nur ansprechend wirkt, sondern auch funktional
ist. An dem U-formigen Kanal, der das Heckfenster umschlie3t
zum Beispiel. Er faingt Regenwasser ein, damit die Scheibe immer
schon sauber bleibt. Oder an der Kofferraumhaube, die am Heck-
fenster beginnt und an der Oberkante des StoBfingers aufhort.
Durch diese grof3ziigige Konstruktion 1483t sich die Klappe nicht
nur schon weit aufreiBen, sondern auch auf leichte Art viel rein-
schieben. 520 Liter, wenn’s sein muB. Selbstverstiandlich hat auch
die Aerodynamik wieder eine grof3e Rolle gespielt. Der Auftrieb
an der Hinterachse liegt nahezu bei Null!

So, und jetzt hinein ins Vergniigen. Im Innenraum des
OMEGA fuihlt man sich richtig geborgen. Das fingt beim Einstei-
gen an. GroBBe Turoffnungswinkel machen es leicht. Das spiirt
man beim Platznehmen. Die speziell konstruierten Sitze vermit-
teln nicht nur Sportlichkeit, sie sind auch funktional und wunder-
bar bequem. Gerade auf langen Strecken und in engen Kurven
zeigen sie ihre Qualitiaten. Eine integrierte Stiitzrampe verhindert
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das sogenannte Durchtauchen unter dem Gurt und optimiert da-
durch die passive Sicherheit.

Apropos Gurte. Sie sind hohenverstellbar. Zum ersten Mal
bei einem Serienfahrzeug auch hinten. Weil den Opel-Technikern
viel an Sicherheit lag, lassen sich die Gurte ohne gro3en Aufwand
verstellen. Ob die Mitreisenden nun 1,49 m oder 1,87 m sind. Ein
Blick aufs Cockpit. Kein Schnickschnack, sondern moderne, wert-

—
Der komfortable Innenraum. Speziell konstruierte Sitze mit integrierter Sitzrampe
verhindern das sogenannte Durchtauchen bei einem Aufprall.
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volle Gediegenheit, leichtablesbare Instrumente mit klarer Auftei-
lung, damit das Fahren zur Entspannung wird und nicht ermiidet.
Das Vierspeichenlenkrad engt das Blickfeld nicht ein. Die wichtig-
sten Bedienungselemente sind um das Lenkrad gruppiert, damit
man den OMEGA gut im Griff hat. Rechts vom Fahrer, iiber der
Mittelkonsole befinden sich die Komfort-Bedienungselemente.
Sie sind harmonisch in das Armaturenbrett eingebettet und wei-
sen eine Neigung zum Fahrer hin auf, denn er ist die wichtigste
Person. Wir schauen weiter nach rechts auf die Tiiren. Wirklich
sehr nobel, ganz mit Stoff bespannt und mit integrierten Tiirta-
schen liber die gesamte Linge. An den verkleideten Sidulen ent-
lang schweift der Blick nach oben. Da spiirt man das Gefiihl fiir
Komfort und Qualitat. Ins Auge springen gleich zwei elegante
Punktstrahler, die bei Dunkelheit und fremden Strecken die lange
gesuchte Erleuchtung bringen. Und nun der Blick zurtick. Die
Rahmenkopfstiitzen behindern ihn kaum. Aha, sehr grof3ziigig
bemessene Riicksitze. Ausreichend Platz flir drei Personen. Ge-
niigend Knie-, Kopf- und Ellenbogenfreiheit. Oder Platz flir zwei
Personen und vier Paar Ski, die aus dem Kofferraum durch die
umgeklappte Mittelarmlehne ragen. Oder ausreichend Platz fuir
eine Person, wenn die Riickenlehne zur Hilfte umgeklappt ist.
Und endlich viel Platz fiir Unmengen an Gepéck bei vollstindig
umgeklappter Sitzbank. Und wem die 520 Liter Ladevolumen der
Limousine immer noch nicht reichen, fiir den empfiehlt sich der
OMEGA Caravan - mit seinen 1.850 Litern Ladevolumen.
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Er ist wie geschaffen flir aktive Leute, die der Freizeit mehr
Platz einrdumen wollen, und zwar mit Stil. Seine Mal3e konnen
sich sehen lassen. Innen wie aulBen. Er ist nicht nur praktisch, son-
dern auch formal besonders schon gelungen. Keine Ecken, keine
Kanten, alles ist harmonisch aufeinander abgestimmt. Seine klare
Linienfiihrung dokumentiert sich nicht zuletzt in dem ausge-
zeichneten cy-Wert von 0,32. Ob Thr Herz nun fiir den Caravan
schlagt oder mehr an der Limousine hingt, ist eine Frage des Typs.
Beide Modelle sind auf jeden Fall bildschon und kauflich.
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UMWELTSCHUTZ

Heinz Becker dachte schonldnger daran, sich ein neues Auto
zu kaufen. Nicht nur, weil das alte langsam tatterig wurde. Becker
wollte auch was fiir die Umwelt tun. Aber da lag das Problem.
Denn der Aufpreis fiir einen Katalysator erschien ihm doch recht
hoch - und bei den Steuervorteilen blickte er nicht so recht durch.
AuBerdem: Seit einigen Wochen hatte er in der Presse munkeln
horen, Opel kime bald mit einem neuen Auto auf den Markt. Viel-
leicht ware das genau das richtige: SchlieBlich setzte Opel an-
scheinend konsequent auf Umweltschutz, der Kadett zum Bei-
spiel war ja schon ab dem Friihjahr serienméBig mit schadstoffar-
mem Motor auf dem Markt.

So war Heinz Becker einer der ersten, der sich beim Opel-
Héndler den Prospekt fiir den neuen OMEGA besorgte. Gleich
nach der Sportschau im Fernsehen am Samstagabend blitterte er
ihn auf, umringt von seinen Tochtern Annaund Bettina. Mit ihren
16 und 14 Jahren waren sie die treibenden Krifte hinter dem Um-
weltengagement der Familie. Anna meckerte schon, wenn Frau
Becker den Plastik-Miillbeutel jedesmal mit wegschmif3. Und Bet-
tina hatte sogar erklart, sie sei bereit, im Winter auch in der Woh-
nung einen Pullover zu tragen, um Energie zu sparen.

Die Erwartungen der Madchen und von Heinz Becker an
den neuen OMEGA wurden nicht enttduscht. Denn Opel setzt
tatsidchlich voll auf schadstoffarme Abgase. Auch die Basis-Ver-
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sion des OMEGA ist, wie Kadett und Ascona, ab Werk auf Um-
weltschutz programmiert. Dafiir sorgt ein ungeregelter Katalysa-
tor, der den grof3ten Teil der Auspuff-Gifte in harmlose Stoffe ver-
wandeln hilft. Damit erfiillt der OMEGA 1.8 mit 82 PS die Euro-
Abgasnorm, was der Bundesfinanzminister mit Steuervorteilen
honoriert: Insgesamt mull der OMEGA-Besitzer zur Zeit knapp
2.200 Mark* weniger an den Fiskus abfiihren.

Anna und Bettina waren Feuer und Flamme, und auch Frau
Becker hatte zwischendurch mal ihren Kopf zwischen die OME-
GA-Studenten gesteckt. Ihr gefiel besonders die Idee, das Haus-
haltsgeld zu entlasten und trotzdem was fiir die Umwelt zu tun.
Aber Heinz Becker war schon auf ein Angebot gesto3en, das ihm
maéchtig in die Nase stach: den OMEGA 2.0 i mit Dreiwege-Kata-
lysator.

So einen flotten Einspritzer hatte er sich eigentlich schon
lange gewiinscht. Und mit der Umwelt gab es, trotz der sportlichen
Fahrleistungen (Spitze 195!), ja keine Probleme. Im Gegenteil:
Der Katalysator des Zweiliter-OMEGA wird von einer sogenann-
ten Lambda-Sonde gesteuert. Die sorgt dafiir, daB} aus dem Aus-
puffnoch sauberere Gase kommen. Und die Opel-Ingenieure hat-
ten das Umwelt-System sogar noch weiter verfeinert: Ein Aktiv-
kohlefilter in der Tankentliiftung des OMEGA 2.01i mit Kat verhin-
dert, da3 Benzin-Gase in die Umwelt verduften konnen.

*1986 DM 2.200,-; ab 1987 DM 1.650,-.
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Frau Becker wollte sich erst nicht so recht mit dem Gedan-
ken an den Einspritzer anfreunden, aber Becker hatte sie ziemlich
schnell iiberzeugt: Die aufwendige Umwelttechnik kostete ge-
gentiber der Version ohne Katalysator gar keinen Aufpreis,und das
Finanzamt wiirde natiirlich wieder in die Rohre sehen.

Mittlerweile hatte sich Herbert, der Bruder von Heinz, zu
den Prospektlesern gesellt - und gleich Einwinde gehabt: ,,Ich bin
fiir die Firma haufigim Ausland unterwegs®, sagte der Maschinen-
bauingenieur. ,Da kann ich mich nicht auf die Versorgung mit
bleifreiem Sprit verlassen.“ Heinz, derja eigentlich fiir seine Fami-
lie ein Auto kaufen wollte und, obwohl selbst Lehrer, die Schul-
meisterei seines dlteren Bruders sowieso nicht ausstehen konnte,
antwortete knapp: ,Dann kauf Dir halt ’nen Diesel!*

Beim OMEGA gar kein schlechter Rat. Denn die Opel-Inge-
nieure hatten langst daflir gesorgt, daf auch die beiden Dieselmo-
toren im OMEGA-Programm nur Schadstoffarmes aus dem Aus-
puff blasen - und dafiir die maximale Steuerbefreiung fiir Diesel-
Fahrzeuge, ndmlich 1.100 Mark, kassieren. Aulerdem dampften
sie das Dieselgerdusch beim OMEGA mit einer Kapselung des
Motorraums.

Und fiir flotte Fahrleistungen der Selbstziinder ist ebenfalls
gesorgt. SchlieBlich stehen die beiden 2.3-Liter-Maschinen gut im
Futter: Das frei saugende Aggregat leistet 73 PS, mit Turboaufla-
dung stehen sogar 90 PS zur Verfligung. Dank der exzellenten
Aerodynamik des OMEGA springen so beachtliche Spitzenge-
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Die OMEGA-Karosserie im cadmiumfreien Lackierbad.
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schwindigkeiten heraus: Der OMEGA 2.3 D lduft 163 km/h, der
Turbodiesel sogar Tempo 176.

Aber Herbert, anscheinend verprellt von der kurzangebun-
denen Antwort seines Bruders, plddierte fiir eine andere OME-
GA-Variante: ,,Ich wiirde den Zweiliter-Einspritzer ohne Kat neh-
men. Dakann ich im Inland bleifreies Euro-Super tanken und bin
im Ausland mit normalem Superbenzin unabhingig.“ Die Wahl-
moglichkeit zwischen zwei Benzinsorten ist bei allen OMEGAS
serienmiBig. Denn Fahrer von Kat-Versionen kénnen vom Euro-
Super auf bleifreien Normal-Sprit ausweichen.

Allen OMEGA gemeinsam sind auch einige andere Details,
die der Umwelt niitzen. Denn Opel hat alle Ampeln lingst auf
Griin geschaltet. So verbannten die Ingenieure die mineralische
Faser Asbest konsequent aus allen Autos. Bremsbelidge und Kup-
plungsscheiben, selbst der Kleber flir Karosseriereparaturen - al-
les asbestfrei.

Doch damit nicht genug. Obwohl der Gesetzgeber das iiber-
haupt nicht verlangt, eliminierten sie auch das giftige Schwerme-
tall Cadmium aus allen Lacken und Kunststoffen. Rund 40.000
aufwendige Materialanalysen mit hochmodernen Apparaten im
Opel-Labor waren notwendig, bis Ersatzstoffe fiir das runde Pfund
Cadmium in jedem Auto gefunden waren. Ein Einsatz, der sich
besonders lohnt, wenn ein Autoleben mal zu Ende geht. Denn
wenn die Karosserie im Schmelzofen des Stahlwerks landet, ent-
weicht ein GroBteil des Cadmiums in die Umwelt.
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An den Schrottplatz wollten Heinz und Herbert aber im Mo-
ment iiberhaupt nicht denken. Im Gegenteil: Sie waren - lingst
versohnt - gerade dabei, die passende Farbe fiirden OMEGA aus-
zusuchen, zu dem beide sich inzwischen entschieden hatten.
Doch wihrend sie, eifrig unterstiitzt von den Damen, iiber Ge-
schmacksfragen diskutierten, hatten sich die Lackierexperten bei
Opel auch bei diesem Thema intensive Gedanken zum Thema
Umwelt gemacht.

Das Ergebnis ihrer Uberlegungen: Sie reduzierten den An-
teil von Losungsmitteln im Lack drastisch. So enthélt der Grund-
lack jetzt nur noch fiinf Prozent Verdiinner statt frither 60 Prozent.
Und selbst im Rohkarosseriebau kommt Opel jetzt ohne bleihalti-
ge Fillmaterialien aus - alle drztlichen Vorsorgeregeln fiir den
Umgang mit dem Schwermetall konnten in der OMEGA-Produk-
tion aufgehoben werden.

Doch davon wul3ten die Beckers nichts. Sie wullten nur eins:
Mit dem OMEGA hatte Opel seine Rolle im Umweltschutz mal
wieder untermauert.
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AUF DER STRASSE
DER ZUKUNFT

Vor einigen Monaten wurde ich beauftragt, etwas iiber den
K 130 zu schreiben, und zwar so, dal3 jeder erahnen kann, was flr
ein enormes Projekt dahintersteckt, aber auf keinen Fall sollte ich
ins Detail gehen. Sie verstehen? Denn - die Konkurrenz schlift
nie - und K 130 gilt nun mal zur Zeit in Europa als eine der mo-
dernsten und perfektesten Automobil-Fertigungsanlagen, ein
wahrer Leckerbissen flir Industrie-James-Bonds. Aber eines muf3
ich noch vorausschicken, von Technik verstehe ich ziemlich we-
nig, deshalb mochte ich gleich allen an Industrie-Geheimnissen
Interessierten abraten,weiterzulesen. Es wire vertane Zeit, denn
ich werde nichts ausplaudern, was sie nicht schon lingst wiil3ten.
0.K.? Dann kann ich ja beginnen zu erzéihlen.

Mein Besuch wurde duBerst griindlich vorbereitet. Man
brachte mich durch eine sehr strenge Kontrolle, hinter die grof3e
Mauer, die alle geheimen Projekte der Opel-Forschung und Ent-
wicklung vor neugierigen Blicken abschirmt. An dem verabrede-
ten Ort erwartete mich bereits ein sehr freundlicher Herr in Griin
mit einem Walky-Talky. Merkwlirdig, dachte ich in diesem Mo-
ment, doch kaum hatten wir K 130 betreten, da wul3te ich, warum
man hier so ein Ding immer bei sich haben muB3. Bei diesen Ent-
fernungen...
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Ehrlich, ich habe schon viele Werksbesichtigungen in mei-
nem Leben gemacht, aber was ich hier sah, iibertraf bisher alles.
Einfach gigantisch - Sie miissen sich eine Halle vorstellen, in der
ungefihr 10 FuBballplatze spielend ihren Raum haben und es lau-
fen richtige, breite Stralen hindurch, damit jeder Abschnitt, jede
Sende-Station optimal zu erreichen ist.

Mein freundlicher Begleiter fiihrte mich nun zu der Stelle,
wo die Wiege eines jeden OMEGA steht. Dort, wo der Karosserie-
Unterzusammenbau erfolgt, wo der vordere Boden mit dem hin-
teren Boden auf Zehntel-Millimeter genau zusammengefligt wird
und unzertrennbar verschweil3t die solide Basis flir ein langes Au-
tomobil-Leben bildet.

Hier bekommt der OMEGA auch seine individuellen ,,gene-
tischen® Informationen, in Form eines sogenannten Sikarit-Top-
fes, mit auf den Weg. In dem faustgroBBen, glockenférmigen Gebil-
de sind alle Merkmale des zukiinftigen Fahrzeuges eingespei-
chert, und von nun an bestimmt dieses kleine Superhirn dariber,
was aus dem Auto werden soll. Ob es als elegante Limousine das
Werk verlidB3t oder als gerdumiger Caravan. Ob es grau, griin, blau
oder wie auch immer lackiert wird, ob es mit Schiebedach ausgerii-
stet wird, mit getonten Scheiben, Zentralverriegelung, ABS, wel-
chen Motor es erhilt und...und.

Sensoren, die den einzelnen Produktions-Einrichtungen der
Fertigungsstra3en zugeordnet sind, fragen die Informationen des
Sikarit-Topfes ab. Durch Ausstrahlen von Microwellen wird das
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Fahrzeug identifiziert und alle durch computergesteuerte Robo-
ter ausgefiihrten Arbeiten aktiviert. Das System insgesamt ist so
flexibel, da im K 130 nicht nur die OMEGA-Modellreihe, son-
dern in Zukunft auch gleichzeitig weitere Modellreihen produ-
ziert werden konnen.

Doch zuriick zu unserem OMEGA-Unterbau, ibrigens dem
einer Limousine, der kaum aus der Taufe gehoben, schon im
gleichmiBigen Zeittakt auf einer Roboterstrale befordert wird.
Gerade greift der erste Roboter gewaltig zu, daf3 die Funken nur so
fliegen. Mit seinen riesigen Zangen befingert er den Unterbau von
den verschiedensten Seiten und reicht ihn nach getaner Arbeit an
seinen Roboter-Kollegen weiter, der wieder Punkt fiir Punkt hér-
teste Niet- und SchweiBlarbeiten ausfiihrt. Er reckt sich und dreht
sich und wirkt wie ein liebes Monsterchen mit iiberdimensionalen
Kriften. Wenn man bedenkt, daB friither Menschen diese extrem
schweren Arbeiten verrichtet haben. ..

Aber weiter geht’s, denn von allen Seiten kommen stindig
neue Teile hinzu, die in feinster Kleinarbeit mit dem Boden ver-
bunden werden. Die Radausschnitte lassen sich bereits erkennen,
und langsam aber sicher ist mit viel gutem Willen sogar eine ge-
wisse OMEGA-Ahnlichkeit im Scheinwerferbereich festzustel-
len. Doch immer wieder wird der OMEGA unseren Blicken ent-
rissen, weil sein Wegin die obere Etage liber unsere Kopfe hinweg-
fiihrt. Anhand von bunt erleuchteten Tafeln erldutert mir mein
Begleiter die unterschiedlichsten Zufithrungen, Kreuzungen und
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Ein Abschnitt im Karosserie-Rohbau des K 130.
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Passagen. Unfa3bar, daB3 es Leute gibt, die bei einer so komplex
ineinandergreifenden Anlage den Uberblick bewahren. Ich frage
also, wieso man eigentlich so sicher sein konne, dal3 der OMEGA
auch wirklich alle Teile abbekommt. Es wire ja moglich, dal3. ..

Blode Frage, ich sehe es sofort am Licheln meines Beglei-
ters. Uberall auf der Produktionsstrecke erfolgen Anwesenheits-
checks, bei denen tiberpriift wird, ob bis hierherauch wirklich alle
Teile vorhanden sind. Anzeige-Tafeln informieren dariiber hinaus
das zustandige Inspektions-Ieam, wenn das System mal nicht al-
lein mit einer Storung fertig wird. Und schlieBlich ist ein weiteres
hochqualifiziertes Kontroll-Team damit beschaftigt, unregelmafi-
ge Stichproben durchzufiihren und alles personlich in Augen-
schein zu nehmen. Sicher ist sicher.

Nun geht es Schlag auf Schlag. Hier ein Teil, da ein Teil, bis die
Seitenwiande an der Reihe sind. Von beiden Seiten kommen sie
grazil wie die Kessler-Zwillinge angeflogen und werden minde-
stens genauso synchron angepal3t. Das Dach wird aufgesetzt und
endlich steht das Gerippe. Gut schaut er aus in seinem metalli-
schen Glanz. Wie von einem anderen Stern. Doch ehe wir uns ver-
sehen, ist unser OMEGA in einer weiteren Anlage verschwunden.
GleiBendes Licht und zuckende Blitze dringen heraus und wir
warten, bis unser Freund mit einer fest verschweif3ten Karosserie
wieder auftaucht. Doch gleich darauf wird er in den ,,Lichthim-
mel“ befordert, in dem eine 100%ige Oberflicheninspektion
erfolgt.
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Fast drei Stunden sind mittlerweile im Autoleben des OME-
GA vergangen, ehe er zum ersten Mal in Beriihrung mit menschli-
chen Handen kommt. Erstaunlich, wo doch viele hundert Men-
schen im K 130 mit der Produktion des OMEGA beschiiftigt sind.
Da gibt es Ingenieure, Programmierer, Schlosser, Schweil3er,
Uberwachungspersonal, Reinigungspersonal und viele andere
Fachkrifte.

Aber erst in den letzten Abschnitten des Karosseriebaus
wird wirklich Hand ans Auto gelegt. Bei der Vormontage der be-
weglichen Teile z. B., wenn Tiiren, Kofferraumdeckel und Motor-
haube penibelst eingepalit werden miissen. Wenn die Oberfli-
chenbehandlung besonders sorgfiltig ausgeflihrt werden muf,
damit das Finish in der Lackiererei absolut ebenmifig und fehler-
frei wird. Oder wenn jede OMEGA-Karosserie nach rein opti-
schen Gesichtspunkten streng in Augenschein genommen wird.
Feingefiihl und ein kritisches Auge sind eben immer noch uner-
setzlich.

Im Zweifelsfalle wird kurzerhand aussortiert, denn vom
K 130 werden nur perfekte Karosserien auf den Weg in die Lackie-
rerei geschickt. Das ist Ehrensache.

Und hier nun geht auch mein Weg zu Ende. Mein OMEGA
hat selbstverstandlich seine letzte Priifung im K 130 bestanden,
und ich bin fast ein wenig traurig, dal3 ich ihn nicht bis zu seiner
Fertigstellung verfolgen kann. Spiter werde ich erfahren, welche
Ausstattung er erhélt und in welcher Farbe er kommt.
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WETTEN, DASS .7

Es gab schon Leute, die konnten am SchlieBgerausch der
Autotlir iber 50 verschiedene Marken erkennen. Oder eine Grup-
pe, die ein zerlegtes Auto in 3 Minuten zusammenbaute, um da-
mit loszufahren. Sie gewannen ebenso ihre Wetten wie die jungen
Schweizer, die einen LKW auf vier Bierglaser parkten.

Aber alles harmlos im Vergleich zu meiner Wette: ,,Ich wette,
dal3 vier erwachsene Ménner es schaffen, mit einem serienma@i-
gen Kombi deutscher Herkunft auf eine Wiese zu fahren und alles
im Auto mit sich zu fithren, um von dort loszufliegen!”

Sie glauben, die vier wiirden ein Motorflugzeug hinter sich
herschleppen?

Gilt nicht, weil alles im Auto mitgefiihrt wird. Also scheidet
auch ein zusammengefaltetes Segelflugzeug aus.

Womit kann man noch fliegen? Drachen? Schon, ja, aber von
der Wiese kann man damit nicht starten. Also Motor-Drachen? 4
Stiick oder 2 Doppelsitzer? Funktioniert nur mit einem Kleinla-
ster! Wegen des Gewichts.

Falls Sie die Wette anbieten wollen, hier ist der Trick: Man
nehme den neuen Opel OMEGA Caravan, 4 mutige, erfahrene
Minner, eine Heil3luft-Ballonhiille (sorgfiltig zusammengelegt),
einen faltbaren Fahrkorb und genug Gasflaschen, um die Hiille
aufzublasen und die darin befindliche Luft so lange aufzuheizen,
bis der Ballon abhebt. Es funktioniert, aber es braucht ein bi3chen

99



| E OMEGA S TORY

Der OMEGA Caravan - wie geschaffen flir aktive Leute, die der Freizeit
mehr Platz einriumen mochten.
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Zeit, und es wiirde die lingste Uberziehung geben, die diese Sen-
dung je erlebt hat.

Warum es mit dem neuen OMEGA Caravan geht? Weil kein
deutscher Serien-Kombi soviel Ladevolumen und Gewicht vor-
weisen kann.

Nach VDA-MefBmethode sind es 540 Liter bis zur Oberkante
Riicksitz, 1.020 Liter bei umgeklappter Riicksitzlehne bis Oberkan-
te Vordersitz und 1.850 Liter bis unters Dach beladen, also fast zwei
Kubikmeter, oder ungefihr der Netto-Inhalt von 13 Haushalts-
Kiihlschranken.

Es gibt noch eine MeBmethode fiir das Stauvolumen eines
Kombis: Ein Quader, sozusagen ein Riesen-Karton mit rechten
Winkeln und geraden Seiten, pal3t in den Laderaum hinein. Auch
hier steht der OMEGA Caravan einsam an der Spitze. Die so-
genannte ,Black-Box“ des OMEGA palit in keinen anderen
deutschen Kombi hinein.

Natiirlich fihrt niemand leere Kisten herum, sondern alles,
was er fuir Freizeit, Familie, Hobby und Beruf braucht. Darum hat
der OMEGA Caravan bis zu 675 kg Zuladekapazitit. (Und ein sta-
bilisiertes Fahrwerk, damit das Fahrverhalten bei hochster Zula-
dung nicht leidet.) Fiinf Erwachsene konnten immer noch 300 kg
mitnehmen, was dem Gewicht von 15 Koffern a 20 kg entsprechen
wiurde.

Die Riickbank 148t sich dreifach umklappen. Geschieht das
komplett, so konnten 2 Hochspringer bequem auf der ebenen La-
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Platz fiir 1.850 Liter bis unters Dach beladen, ungefihr der Netto-Inhalt von
13 Haushalts-Kiihlschrinken.
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deflache mit Teppichboden schlafen - sie ist 2,03 Meter lang. Eine
Familie mit 2 Kindern (auch wenn sie grof3 sind) kann ihre Ski-
Ausriistung ebenfalls im Inneren des OMEGA Caravan mit sich
fihren, daftir wird einfach die Mitte der Riicklehne nach vorn
geklappt.

Fiir den Surf- oder Kanu-Sport empfehle ich allerdings die
Dachreling, die beim GLS serienmiBig ist. Dabei wurde die
zulassige Dachlast mit 100 kg hoher ausgelegt als bei den meisten
anderen Kombis.

Ebenso beruhigend finde ich ein weiteres Sicherheits-De-
tail: Die Riickenlehnen wurden doppelt gegen vorrutschende La-
dung abgesichert, das ist wichtig, wenn man weil3, daf ein 25 Kilo-
Paket bei einer Vollbremsung bei 50 km/h mit 600 kg gegen die
Lehne knallen kann.

Kann man eigentlich etwas gegen das Verrutschen von Ge-
pack-Stiicken tun? Gummi-Matten? Naja...Im OMEGA Cara-
van gibt es im ,,Laderaum® iiberall Osen, um einzelne Teile festzu-
gurten.

Da fillt mir noch eine Wette ein: Ich wette, dal im OMEGA
Caravan 5 Ringer a 100 kg Gewicht plus 175 kg Gepick weiter kom-
men als mit jedem anderen deutschen Kombi, ohne aufzutanken.
Den Trick verrate ich allerdings nicht!

Und was ist aus unseren Ballonfahrern geworden? Alles hat
geklappt und ich erlebte die beriihmte Taufe mit einer gut gekiihl-
ten Flasche Sekt. Unser OMEGA hatte namlich eine Klima-Anla-
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ge, mit der Besonderheit, dal auch das Handschuhfach kiihlbar
ist. Und da war die Flasche drin. Wetten, dal3...?
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KONIG KUNDE

Der Jumbo-Jet hatte endlich abgehoben. Die meisten Passa-
giere freuten sich, endlich der Warterei auf die Startfreigabe ent-
ronnen zu sein, die stickige Luft auf dem Flughafen von Kuwait
hinter sich zu lassen. Der Kampf durch das chaotische Verkehrsge-
wiihl in der Mittagshitze der arabischen Stadt hatte viel Nerven ge-
kostet. Langsam trockneten die schwei3nassen Hemden auf der
Haut, die Stewardessen verteilten kiihle Getranke. Der letzte Blick
zuriick auf die Metropole am Persischen Golf, dann war es Zeit,
die Tageszeitungen und Magazine zu studieren, die von der Flug-
gesellschaft bereitgehalten wurden.

Auch der junge Araber auf dem Nichtraucherplatz in der 23.
Reihe des Jumbos wandte seinen Blick vom Fenster und studierte
das Werbemagazin des Airliners. Schon nach wenigen Minuten
aber holte er aus seiner Tasche ein kleines Biichlein hervor. Kon-
zentriert arbeitete er Seite um Seite durch, jede zwischen den ara-
bischen Schriftzeichen geschmiickt mit Zeichnungen und Zah-
len, die auf eine technische Lektiire schlieBen lieBen. Erst als das
Flugzeug schon an Hohe verlor, hob der dunkelhaarige Mann sei-
nen Kopf - gerade rechtzeitig genug, um vor der Landung auf dem
Frankfurter Rhein-Main-Flughafen noch einen Blick auf die um-
liegenden Waldgebiete zu erhaschen.

Als er das Buchlein wieder in der Tasche unter seinem Sitz
verstaute, konnten die Umsitzenden endlich einen Blick auf den
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7 iy

Im Service Trainings Center der Adam Opel AG werden rund
10.000 Werkstatt-Techniker geschult.
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Titel werfen: ,,Opel OMEGA® stand da zu lesen, neben unver-
standlichen arabischen Buchstaben.

Hatten die anderen Passagiere gewul3t, warum der Araber
nach Deutschland flog - ihre Uberraschung wire sicher noch gro-
Ber gewesen. Der Mann aus Kuwait war unterwegs zum Service
Training Center der Adam Opel AG in Riisselsheim.

Mit dieser Kundendienst-Schule hatte Opel als eines der er-
sten deutschen Automobil-Unternehmen schon im Jahre 1931
Service-Neuland betreten. Heute werden hier jedes Jahr rund
10.000 Werkstatt-Techniker mit technischen Neuheiten und mit al-
len denkbaren Service-Arbeiten vertraut gemacht. Kundendienst-
Fachleute aus aller Welt werden in Riisselsheim trainiert. Hinzu
kommt noch etwa die gleiche Zahl von Kursteilnehmern in den
Trainingscentren der europdischen Niederlassungen von Opel.

Doch nicht nur die praktische Schulung der Service-Exper-
ten haben die Kundendienst-Verantwortlichen von Opel liangst
perfektioniert. Vor Serienanlauf eines neuen Autos wie dem
OMEGA sind alle Werkstitten mit den wichtigsten Ersatzteilen
ausgestattet, haben sie die notwendigen Spezial-Werkzeuge zur
Hand.

Und alle technischen Informationsbroschiiren sind langst
verschickt - einschlielich der OMEGA-Betriebsanleitung, die in
zwoOlf Sprachen erstellt und gedruckt wird: von Finnisch bis Ara-
bisch. Womit auch das Geheimnis um die Lektiire des Arabers ge-
liftet wire.
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Die Arbeit der Kundendienst-Experten beginnt aber schon,
wenn ein Auto wie der OMEGA noch in der Planungsphase
steckt. Denn der Kundendienst ist bei der Entstehung eines neuen
Opel von Anfang an dabei. Service-orientierte Konstruktion wird
grof3 geschrieben. Die Kundendienst-Abteilung weil3, dal3 auch
das am besten konstruierte, erbarmungslos getestete Auto eine
Panne haben kann - und sie kennt nur ein Ziel: die Kosten und
den Zeitverlust fiir Konig Kunde mdoglichst gering zu halten.

Der Einflu des Kundendienstes wird beim OMEGA an
praktisch jedem Detail deutlich. Beispiel Fahrwerk und Bremsan-
lage: Der Tausch der Bremsscheiben geht jetzt viel schneller vor-
an. Sie konnen ohne Ausbau der Radnaben ersetzt werden. Durch
Neukonstruktion der Radnaben braucht auch das Radlagerspiel
nicht mehr eingestellt zu werden. Die neue Konstruktion des Fe-
derbeins an der Vorderachse erlaubt eine problemlose Korrektur
des Vorderrad-Sturzes um bis zu zwei Grad - Stralenlage und Rei-
fenzustand konnen so weiter auf optimalem Stand gehalten wer-
den. Der Austausch des kompletten Federbeins ist servicefreund-
lich. Es ist so raffiniert konstruiert, daf3 fiir den oberen Befesti-
gungspunkt nur eine einzige Schraube notwendig ist.

Beispiel Kupplung und Getriebe: Fiir Einstellarbeiten an der
Kupplung ist keinerlei Spezialwerkzeug mehr erforderlich. Und
fiir Arbeiten am Getriebe selbst muf3 der Mechaniker nur noch
wenige Spezialwerkzeuge bemiihen - beim bisherigen Fiinfgang-
getriebe waren es noch einige mehr. Auch wenn ein Eingriff ins
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Getriebe selbst notig wird, besteht kein Grund zur Panik: Die De-
montage des Getriebes ist jetzt ohne zusitzlichen Ausbau der
kompletten Antriebsgelenkwelle mdglich - dafiir sorgt eine spe-
zielle Schiebeverzahnung dieser Gelenkwellen. Sie wird einfach
ein Stiick nach hinten geschoben.

Beispiel Elektronik: Wie in den Kapiteln uiiber Motor und
Motronic bereits geschrieben, hat das Computerhirn fiir Ziindung
und Einspritzung sich selbst perfekt im Griff. Etwaige Fehler spei-
chert der Rechner der Motronic, bis sie die Werkstatt abruft. Aber
der Kundendienst tat noch mehr, um eventuelle Fehler in der
Bord-Elektronik aufzuspiiren. So entwickelte er ein neues Testge-
rit - TECH 1 - mit dem sogar wihrend der Fahrt Stérungen an
elektronischen Systemen diagnostiziert werden konnen.

Doch muB nicht erst etwas schief gehen, damit der OME-
GA-Fahrer von den Ideen und Erfahrungen der Kundendienst-
Experten profitiert.

So bedeutet die Versicherungseinstufung in die entspre-
chende Teilkasko- oder Kaskoklasse flir einen Autobesitzer die
Entscheidung tiber bares Geld bei den Versicherungspramien.
Der OMEGA kann sich auch in dieser Beziehung unter all seinen
Konkurrenten sehen lassen. Der Grund: Die Praimienhéhe wird
nicht nur von der durchschnittlichen Schadenshiufigkeit eines je-
den Automodells bestimmt. Genauso wichtig ist, wie schnell und
preiswert ein Auto im Falle eines Falles wieder fit gemacht werden
kann. Und die Karosserie-Experten der Opel-Kundendienstabtei-
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lung haben monatelang getiiftelt, um preisgiinstige Reparatur-
moglichkeiten zu entwickeln.

Mit zwei entgegengesetzten Wiinschen in der Brust ist der
arabische Service-Techniker wieder nach Hause geflogen. Einer-
seits war er nach seinem Aufenthalt in Riisselsheim so von der
OMEGA-Qualitiat iiberzeugt, dal3 er sich eine OMEGA-Panne
kaum vorstellen konnte. Andererseits konnte er es kaum abwar-
ten, sein aktualisiertes Wissen einmal an einem wirklich defekten
OMEGA auszuprobieren.

Auf jeden Fall ist es fiir jeden OMEGA-Fahrer beruhigend
zuwissen, daf3 jede Opel-Werkstatt auf der Welt schon am Tag nach
dem Verkaufsstart perfekt iiber den OMEGA Bescheid weil3. Und
sollte das Pech ausgerechnet in Kuwait zuschlagen - die richtige
Adresse lautet: Yusuf A. Alghanim and Sons, Ali-Rai Garage, 4
Ring Road, Kuwait, Telefon 73 60 74.
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